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ÑĲƚƣċƣċ   ?ċƣċ  ÑŔƣŸũŸ 

ÑĲũĲƻŔƚŔŸŰŔЯШƖċĬŔŸШĲШŊŔŸƖŰċũŔШŔŰШĲĬŔĦŸũċ 
Ñ]ΝШĲĦŸŰŸůŔċ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉĲƖƻŔǍŔŸШĲШŔŰƣĲƖƻŔƚƣċШċШÅċŔůŸŰĬŸШ§ƖƚŔŰŔ 
Ñ]ΞШfƣċũŔċШEƨƖŸƓċ  ΝΡоΝΜоΞΡ ÉĲƖƻŔǍŔŸШĲШŔŰƣĲƖƻŔƚƣċШċШÅċŔůŸŰĬŸШ§ƖƚŔŰŔ 
]ÅΝШĲШ]ÅΟ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉĲƖƻŔǍŔŸШĲШŔŰƣĲƖƻŔƚƣċШċШÅċŔůŸŰĬŸШ§ƖƚŔŰŔ 
ÅċĬŔŸШΞΠ   ΥоΝΜоΞΡ  ÉĲƖƻŔǍŔŸШĲШŔŰƣĲƖƻŔƚƣċШċШÅċŔůŸŰĬŸШ§ƖƚŔŰŔ 
ÅċĬŔŸШéċƣŔĦċŰċ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉĲƖƻŔǍŔŸШĲШŔŰƣĲƖƻŔƚƣċШċШÅŸŰĦőŔШĲШ§ƖƚŔŰŔ 
ÉŸũĲΞΠ§ƖĲ   ΡоΝΜоΞΡ  9ƖĲƚĦĲШŔũШĦċƖШƚőċƖŔŰŊ 
ÉŸũĲΞΠ§ƖĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċЯШůĲŰŸШŸǭĲƖƣċШΦΜӖШĬĲũũќƨƣŔũŔǍǍŸШŔŰШΝΜШĦŔƣƣě 
ÉŸũĲΞΠ§ƖĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċЯШĦċũċШũќŸǭĲƖƣċ 
ÉŸũĲΞΠ§ƖĲ   ΣоΝΜоΞΡ  7ŸũŸŊŰċЯШ[ŔƖĲŰǍĲЯШÂŔƚċШƚƨũШƓŸĬŔŸШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔ 
fũШ~ĲƚƚċŊŊĲƖŸ   ΤоΝΜоΞΡ  ƨůĲŰƣċШũċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĲШċŰĦőĲШũќŸĦĦƨŸċǍŔŸŰĲ 
fƣċũŔċШ§ŊŊŔ   ΦоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШƣƖċШċũƣŔШĲШĤċƚƚŔШ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲũũċШÉĲƖċШыÅŸůċь ΤоΝΜоΞΡ  9ċƓŔƣċũĲШƓƖŔůċШŰĲũũŸШƚőċƖŔŰŊЯШŸũƣƖĲШΝΟШůŔũŔŸŰŔШĬŔШŰŸũĲŊŊŔ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲũũċШÉĲƖċШы7ƖĲƚĦŔċь ΤоΝΜоΞΡ  9ŸŰШ7ŔĦŔůŔċШũċШĦŔƣƣěШċŔШƻĲƖƣŔĦŔШĬĲũũŸШƚőċƖŔŰŊ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲũũċШÉĲƖċШыÑŸƖŔŰŸь ΤоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċЯШŔŰШĦŔƣƣěШƚƨƓĲƖċƣŔШΠШůŔũŔŸŰŔШĬŔШŰŸũĲŊŊŔ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲũũċШÉĲƖċШыÑŸƖŔŰŸь ΝΟоΝΜоΞΡ xċШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШŔŰШÂŔĲůŸŰƣĲ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲŔШÑĲƖƖŔƣŸƖŔ  ΝΟоΝΜоΞΡ ÅĲĦŸƖĬШċШ~ŔũċŰŸШрfŰƻċƚŔŸŰĲШĬĲũũĲШĤŔĦŔШĲũĲƣƣƖŔĦőĲ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲŔШÑĲƖƖŔƣŸƖŔ  ΝΟоΝΜоΞΡ ~ŔũċŰŸЯШŸũƣƖĲШΝΜЮΜΜΜШĲрĤŔťĲШċШŰŸũĲŊŊŔŸ 
xќEĬŔĦŸũċШĬĲũШÉƨĬ  ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЮШfŰШƨŰШċŰŰŸШĦƖĲƚĦĲШĬĲũШΞΜӖЯШůċШĦċũċŰŸШƚĲƖƻŔǍŔ 
xĲŊŊŸ    ΤоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШƚŸƚƣĲŰŔĤŔũĲЯШ]ƨċũƣŔĲƖŔаШÉőċƖŔŰŊШŔŰŊƖĲĬŔĲŰƣĲШŔŰĬŔƚƓĲŰƚċĤŔũĲ 
]ŔŸƖŰċũĲШĬŔШxĲĦĦŸ  ΝΟоΝΜоΞΡ ~ŔũċŰŸЯШŸũƣƖĲШΝΜЮΜΜΜШĲрĤŔťĲШċШŰŸũĲŊŊŔŸ 
]ŔŸƖŰċũĲШĬŔШ~ĲƖċƣĲ  ΝΠоΝΜоΞΡ ~ŔũċŰŸЯШŸũƣƖĲШΝΜЮΜΜΜШĲрĤŔťĲШċШŰŸũĲŊŊŔŸ 
]ŔŸƖŰċũĲШĬŔШ~ŸŰǍċ  ΝΠоΝΜоΞΡ ~ŔũċŰŸЯШŸũƣƖĲШΝΜЮΜΜΜШĲрĤŔťĲШċШŰŸũĲŊŊŔŸ 
ÄÖEÉÑ§Ш ÅÑf9§x§Ш  9cEШÉÖа 
Giornale di Monza del 14/10/25 pag. 61 - Giornale di Vimercate del 14/10/25 pag. 61 - Giornale 
di Merate del 14/10/25 pag. 77 -. Giornale di Desio del14/10/25 pag.73 - Giornale di Seregno del 
14/10/25 pag. 85 - La Nuova Periferia (ed. Settimo-Gassino-San Mauro) del 14/10/25 pag. 53  
Giornale di Carate del 14/10/25 pag. 85 ȿ  
 Il Canavese  del 15/10/25 pag. 53 - La Nuova Periferia (ed. Chivasso-Vercellese) del 15/10/25 pag. 
69 -La Riviera del 16/10/25 pag. 53 - Il Corriere di Novara del 16/10/25 pag. 69 -  Eco di Biella del 
16/10/25 pag. 53 -Il Levante del 16/10/25 pag. 53 -  
Romano Week del 17/10/25 pag. 69 - Prima Bergamo del 17/10/25 pag. 53 - Settegiorni (ed. 
Legnano-Alto Milanese) - del 17/10/25 pag. 93 -La Settimana di Saronno del 17/10/25 p - g. 53-
Chiari Week del 17/10/25 pag. 69 - Montichiari Week del 17/10/25 pag. 77  
Giornale di Sondrio  del 18/10/25 pag. 57 -Giornale di Cantù del 18/10/25 pag. 61 - Giornale di 
Olgiate del 18/10/25 pag. 77 -  Gazzetta dell'Adda  del 18/10/25 pag. 77 - Giornale di Erba del 
18/10/25 pag. 77- La Gazzetta della Martesana del 18/10/25 pag. 77 Centro Valle - 
Valchiavenna del 18/10/25 pag. 69 
 
 ]ŔŸƖŰċũŔШŸŰШũŔŰĲ 

ÅĲƓƨĤĤũŔĦċШůŸƣŸƖŔ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃаШŔŰШfƣċũŔċШŰĲũШΞΜΞΡШŰŸũĲŊŊŔШċШƕƨŸƣċШΣΜШůŔũŔŸŰŔ 
ÅĲƓƨĤĤũŔĦċ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШũќƨƚŸШůċШĦċũċШũќŸǭĲƖƣċ 
fũШÉŸũĲΞΠ§ƖĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШ7ŸũŸŊŰċШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШƚƨũШƓŸĬŔŸШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔ 
fũШ~ĲƚƚċŊŊĲƖŸ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШŔŰШfƣċũŔċЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
fũШ~ĲƚƚċŊŊĲƖŸШ~ŸƣŸƖŔ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊЯШÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċШƓĲƖШŰŸũĲŊŊŔŸШůĲǍǍŔШŔŰШċǭŔƣƣŸ  
fũШ~ĲƚƚċŊŊĲƖŸ   ΣоΝΜоΞΡ  ÅŸůċЯШƨŰќċƨƣŸШƓĲƖШŸŊŰŔШċĤŔƣċŰƣĲЯШ~ċШĦƖĲƚĦĲШĦċƖШƚőċƖŔŰŊ 
xĲŊŊŸШ~ŸƣŸƖŔ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊЯШÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċШƓĲƖШŰŸũĲŊŊŔŸШůĲǍǍŔШŔŰШċǭŔƣƣŸ 
xċШ]ċǍǍĲƣƣċШĬĲũũŸШÉƓŸƖƣ  ΝΟоΝΜоΞΡ éĲŔĦŸũŔШŔŰШƚőċƖŔŰŊаШƓŔƮШƖŔĦőŔĲƚƣĲШůĲŰŸШůĲǍǍŔШĲШĦŔƣƣěШƚĲƖƻŔƣĲ  
fũШ~ċƣƣŔŰŸШ~ŸƣŸƖŔ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШŔŰШfƣċũŔċЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 



ÄƨŸƣŔĬŔċŰŸШ ċǍŔŸċŰũĲ  ΤоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÄƨŸƣŔĬŔċŰŸШ ċǍŔŸŰċũĲШШ  ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
fũШ]ċǍǍĲƣƣŔŰŸ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШŔŰШfƣċũŔċЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
xċШÉƣċůƓċ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШƚŜШċШŔŰŰŸƻċǍŔŸŰŔЯШůċШĦŸŰШƖĲċũŔƚůŸШ 
 ƨŸƻŸШÄƨŸƣŔĬŔċŰŸШÂƨŊũŔċ ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШŔŰШfƣċũŔċЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
 ƨŸƻŸШÄƨŸƣŔĬŔċŰŸШ~ŸƣŸƖŔ ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊЯШÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċШƓĲƖШŰŸũĲŊŊŔŸШůĲǍǍŔШŔŰШċǭŔƣƣŸ 
9ŸƖƖŔĲƖĲШ ĬƖŔċƣŔĦŸ  ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШŔŰШfƣċũŔċЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
xќ ƖĲŰċ    ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
]ċǍǍĲƣƣċШ?ŔШ~ċŰƣŸƻċ  ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
7ƖĲƚĦŔċ§ŊŊŔ   ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
ÑΞΠ    ΥоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШ[ŔƖĲŰǍĲШŊƨŔĬċШũċШÑŸƚĦċŰċ 
xќ ƨƣŸůŸĤŔũĲ   ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШƚŸƚƣĲŰŔĤŔũĲШĦŸƖƖĲШƻĲũŸĦĲ    
[ũĲĲƣШ~ċŊċǍŔŰĲ   ΤоΝΜоΞΡ  fШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŔŰШfƣċũŔċШŰŸŰШĦƖĲƚĦŸŰŸШƓŔƮ 
[ũĲĲƣШ~ċŊċǍŔŰĲ   ΝΟоΝΜоΞΡ fũШĦċƖШƚőċƖŔŰŊШŔŰШfƣċũŔċШĿШƨŰШůŸŰŸƓŸũŔŸе  
fũШ9ŸƖƖŔĲƖĲШĬĲũũċШÉŔĦƨƖĲǍǍċ ΝΜоΝΜоΞΡ ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШŸǭĲƖƣċ 
ÑőĲШ ċƣŔŸŰċũШÑŔůĲƚ  ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
 

ìE7 
ŰƚċЮŔƣ    ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 

fƣċũƓƖĲƚƚ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
ŔƚĲ    ΤоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
[ĲƖƓƖĲƚƚ   ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
~ŸĤŔũŔƣě Ĳƽƚ   ΣоΝΜоΞΡ  ÂŔĦőĲƣƣŸШ[ƖċƣŔŰЯШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШũĲƻċШƓĲƖШĦŔƣƣěШƖĲƚŔũŔĲŰƣŔ  
[ŸƖůŔĦőĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШƻĲƖƚŸШĦŔƣƣěШƓŔƮШƚŸƚƣĲŰŔĤŔũŔЮШ ƨůĲƖŔШĲШƣĲŰĬĲŰǍĲ 
EĦŸШ?ċũũĲШĦŔƣƣě   ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
ĲрŊċǍĲƣƣĲ   ΝΠоΝΜоΞΡ ÅĲĦŸƖĬШŰŸũĲŊŊŔШĲШǰŸƣƣċШŊƖĲĲŰЮШxċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШƻŔŰĦĲШŔŰШĦŔƣƣě 
EĦŸШŔŰШĦŔƣƣě   ΣоΝΜоΞΡ  9ƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШƓĲƖШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШůċШĬŔůŔŰƨŔƚĦĲШŸǭĲƖƣċ 
]ƖĲĲŰÅĲƓŸƖƣ  ΥоΝΜоΞΡ  ?ŔĲĦŔШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШŔШƣƖĲŰŔШƓĲƖƚŔШĬċũũќfƣċũŔċШĲШƕƨĲũũŔШĦőĲШ 
    ƓƨƃШċŰĦŸƖċШƓĲƖĬĲƖĲШƚĲШŰŸŰШƚŔШůƨŸƻĲ 
]ƖĲĲŰƓũċŰŰĲƖ  ΥоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШfƣċũŔċШċШĬƨĲШƻĲũŸĦŔƣě 
9ŔƖĦƨũċƖШĲĦŸŰŸůǃ  ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
]ƖĲĲŰǍŸŰĲ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШŔŰШΝΜШċŰŰŔШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċШũќŸǭĲƖƣċ 
ÅŔŰŰŸƻċĤŔũŔ   ΣоΝΜоΞΡ  fũШƖċƓƓŸƖƣŸШΞΜΞΡШƚƨũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŔŰШfƣċũŔċ 
9ċŰċũĲĲŰĲƖŊŔċ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШŸШƓƖŔƻċƣċЯШŰƨŸƻĲШƣĲŰĬĲŰǍĲ 
ÅĲŊŔŸŰŔѼ ůĤŔĲŰƣĲ  ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШΞΜΞΡаШĬŸůċŰĬċШĦƖĲƚĦĲЯШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÉťǃÑ]ΞΠ   ΥоΝΜоΞΡ  §ũƣƖĲШΡΜШůũŰШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШŰĲũШΞΜΞΠЯШůċШƚĲƖƻŔǍŔШŔŰШĦċũŸЮШfШĬċƣŔ 
ÑĲũĲŰŸƖĬ   ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÑĲũĲĦŔƣƣě   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
?ŔůĲŰƚŔŸŰĲШÉƨŸŰŸШÅŸůċ ΣоΝΜоΞΡ  ÅŸůċШĦċƓŔƣċũĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШƖĲĦŸƖĬШĬŔШŰŸũĲŊŊŔ 
?ċŔũǃ~ŸƣŔŸŰ   ΪфΤΣфΥΨ  TG Roma e Lazio - Edizione delle 19:30 del 7 Ottobre  
ÅċĬŔŸШ9ŸũŸŰŰċ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěаШÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċШƓĲƖШŰŸũĲŊŊŔШůĲǍǍŔШŔŰШċǭŔƣƣŸ 
ÅċĬŔŸШÅŸůċа   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШÅŸůċШŊƨŔĬċШŔŰƚŔĲůĲШċШ~ŔũċŰŸ 
ÅċĬŔŸШ 79   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШ]ƨċũƣŔĲƖŔЯШÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċ 
]fШéŔĬĲŸ   ΣоΝΜоΞΡ  ]ƨċũƣŔĲƖŔЯШƓƖŔůŔШƓĲƖШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃ 
ÑŔƚĦċũŔ    ΣоΝΜоΞΡ  xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲЯШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸ 
fŰŉŸƖůċǍŔŸŰĲ Ĳƽƚ  ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÖůĤƖŔċΞΠ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċЯШŉŸƖƣŔШƖŔƣċƖĬŔШƓĲƖШÂĲƖƨŊŔċ 
xŸůĤċƖĬŔċШũŔƻĲ   ΣоΝΜоΞΡШ ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
éŔĦĲŰǍċÂŔƮ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
]ċƖĬċxŔŰĲ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЮШ7ŸŸůШĬŔШŰŸũĲŊŊŔЯШůċШůĲŰŸШƻĲŔĦŸũŔШĲШƚĲƖƻŔǍŔ 
~ĲƣƖŸΞΠ   ΥоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŔŰĬĲǂЮШÂĲƚĦċƖċШċũШƚĲƚƣŸШƓŸƚƣŸ 
fũШÂĲƚĦċƖċ   ΥоΝΜоΞΡ  ÂĲƚĦċƖċШċũΣ҄ƓŸƚƣŸШŰĲũũċШĦũċƚƚŔǯĦċШĬĲũũŸШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃШfŰĬĲǂ 
ÑŔĦŔŰŸШ ŸƣŔǍŔĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉŸƚƣĲŰŔĤŔũŔƣěЮШΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣŔЯШċũШƻŔċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍЮ 
ĤƖƨǍǍŸШƚĲƖċ   ΥоΝΜоΞΡ  ÂĲƚĦċƖċШċũШΣ҄ШƓŸƚƣŸШŰĲũũċШĦũċƚƚŔǯĦċШĬĲũũŸШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃШfŰĬĲǂ 
7ŸƖĬĲƖũŔŰĲΞΠ   ΝΝоΝΜоΞΡ 7ċƖŔШƚĲůƓƖĲШƓŔƮШƚőċƖŔŰŊбШƣƖċШĤŔĦŔЯШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔШĲШċƨƣŸШĦŸŰĬŔƻŔƚĲ 
fũШÂƨŰƣŸШ ŸƣŔǍŔĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
?ŔƚƣƖĲƣƣŸШĲĦŸŰŸůŔĦŸ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÑĲũĲĤŸƖƚċ   ΣоΝΜоΞΡ  ?ŔĲĦŔШċŰŰŔШĬŔШƖŔƻŸũƨǍŔŸŰĲШƚŸƚƣĲŰŔĤŔũĲ    



EĦŸŰŸůǃÖƓ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŔŰШfƣċũŔċаШĬŸůċŰĬċШŔŰШĦƖĲƚĦŔƣċШŸǭĲƖƣċШŔŰШĦċũŸ 
~ŸŰĲǃШ?ċŔũǃШÅĲƓŸƖƣ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШΞΜΞΡЯШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċЯШůċШĦċũċШũќŸǭĲƖƣċ 
~É     ΥоΝΜоΞΡ  7ŸũŸŊŰċШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШƚƨũШƓŸĬŔŸШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔ 
ÉƣƖċĬĲѼ ƨƣŸƚƣƖċĬĲ  ΣоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
[É Ĳƽƚ    ΣоΝΜоΞΡ  fũШŊƖƨƓƓŸШ[ƚШċũũċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍŔŸŰċũĲШƚƨũũċШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃ 
[ĲĬĲƖůŸĤŔũŔƣě   ΥоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
éċŔĲũĲƣƣƖŔĦŸ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШƓŔċĦĲШċŊũŔШŔƣċũŔċŰŔЯШůċШĦċũċШũќŸǭĲƖƣċ 
7ŔťĲШ9őċŰŰĲũ   ΤоΝΜоΞΡ  xċШŉŸƣŸŊƖċǯċШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŔŰШШfƣċũŔċЯШĦƖĲƚĦŸŰŸШ7ŸũŸŊŰċШ 
      ШĲШШШ[ŔƖĲŰǍĲ 
ÑÑÉ    ΤоΝΜоΞΡ  ΝΜШċŰŰŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШĦƖĲƚĦĲШũċШĬŸůċŰĬċШĦċũċŰŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔ 
fũШ?ŔƖŔŊĲŰƣĲ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍ 
?ŔċƖŔŸШĬќfƣċũŔċ   ΤоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
]ŔŸƖŰċũĲШĬĲŔШ9ŸůƨŰŔ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃаШĬŸůċŰĬċШƖĲĦŸƖĬЯШůċШũќŸǭĲƖƣċШƚŔШƖŔƣŔƖċ 
ÖƓĬċǃШ Ĳƽƚ   ΥоΝΜоΞΡ  ÂċƖċĬŸƚƚŸШƚőċƖŔŰŊаШĬŸůċŰĬċШĦƖĲƚĦĲШůċШŸǭĲƖƣċШĦƖŸũũċШŔŰШfƣċũŔċ 
ÑőĲШìċƣĦőĲƖШÂŸƚƣ  ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲƖěШĬĲũШΞΜӖШŔŰШƨŰШċŰŰŸ 
?ċũũċШÂũċƣĲċ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
fŰƚŔĬĲƖШÑƖĲŰĬ   ΣоΝΜоΞΡ  ~ŸĤŔũŔƣěЯШĦŸŰĬŔƻŔƚŔŸŰĲЮШ ÅƖŸůċШfñШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍШƚƨШÉőċƖŔŰŊЮЮ 
§ƨƖШ[ƨƣƨƖĲ   ΥоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШƓŔƮШĬŸůċŰĬċШůċШůĲŰŸШŸǭĲƖƣċ 
fũШÂƨŰƣŸ    ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШĦƖĲƚĦĲШĬŸůċŰĬċШůċШĦċũċШĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔƣěШƚĲƖƻŔǍŔ 
ÅŸůċШÑŸĬċǃ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШÅŸůċШĤċƣƣĲШƣƨƣƣŔЯƚƨƓĲƖċƣŔШΝΟШůŔũŔŸŰŔШĬŔШŰŸũĲŊŊŔ 
ÅŸůċШůŸĤŔũŔƣě   ΣоΝΜоΞΡ   ŸŰŸШƖċƓƓŸƖƣŸШƚƨШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШÅŸůċШĦċƓŔƣċũĲШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔ 
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§ŊũŔŸÂŸ Ĳƽƚ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШ]ƨċũƣŔĲƖŔШљÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċњ 
ÑĲůƓŸƚƣƖĲƣƣŸ   ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШ]ƨċũƣŔĲƖŔШљÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċњ 
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éŔÂŔƮ    ΣоΝΜоΞΡ  ÉőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШ]ƨċũƣŔĲƖŔШљÅŸůċШƓƖŔůċШŔŰШfƣċũŔċњ 
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https://www.raiplaysound.it/audio/2025/10/GR-1-ore-1300-del-06102025-765e0fc2-268d-48dd-9692-5a22e8152306.html
https://www.raiplaysound.it/audio/2025/10/GR-1-ore-1300-del-06102025-765e0fc2-268d-48dd-9692-5a22e8152306.html
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SHARING MOBILITY NUOVE SFIDE E PROSPETTIVE PER IL FUTURO 

 

La sharing mobility in Italia affronta un cambio di fase. Dopo anni di crescita costante, i dati più 

recenti segnalano una stabilizzazione e, in alcuni casi, un calo della domanda e dellôofferta di 

servizi. Il 6 ottobre a Roma si è svolta la nona Conferenza Nazionale della Sharing Mobility, 

promossa dallôOsservatorio con il coinvolgimento di istituzioni e operatori. Una tendenza che apre 

interrogativi sullôefficienza del sistema e sulle politiche da adottare per il futuro. 

 

Intervista Raimondo Orsini, Direttore della Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. 
  

https://www.radio24.ilsole24ore.com/conduttori/massimo-de-donato/programmi/smart-car/puntata/trasmissione-8-ottobre-2025-7000-2344327997301223
https://www.radio24.ilsole24ore.com/conduttori/massimo-de-donato/programmi/smart-car/puntata/trasmissione-8-ottobre-2025-7000-2344327997301223
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xf uаШőƣƣƓƚаооƽƽƽЮƻċƣŔĦċŰŰĲƽƚЮƻċоŔƣоƓŸĬĦċƚƣоƖƻŔрƓƖŸŊƖċůůŔоŔũрůŸŰĬŸрċũũċрƖċĬŔŸоΞΜΞΡоΝΜоŔũрůŸŰĬŸр
ċũũċрƖċĬŔŸрΜΤрΝΜрΞΜΞΡЮőƣůũШШ 

Del 07.10.2025 

temi del Mondo alla Radio di oggi: secondo anniversario dellôattacco di Hamas contro Israele che 

ha scatenato la distruzione della Striscia; sharing mobility , una possibilità sempre più in voga, ma 

che deve fare i conti con la scarsità di alcuni mezzi. 

Tra gli ospiti di oggi: 

Edo Ronchi, presidente della Fondazione sviluppo sostenibile; 

Raimondo Orsini, Coordinatore Osservatorio Nazionale sulla sharing mobility; 

Nicoletta Antonias, Responsabile Sostenibilità di Trenitalia; 

Eugenio Patanè, lôassessore alla Mobilit¨ del Comune di Roma; 

Ilaria Bertini , direttrice del dipartimento Enea di efficienza energetica. 

  

  

https://www.vaticannews.va/it/podcast/rvi-programmi/il-mondo-alla-radio/2025/10/il-mondo-alla-radio-07-10-2025.html
https://www.vaticannews.va/it/podcast/rvi-programmi/il-mondo-alla-radio/2025/10/il-mondo-alla-radio-07-10-2025.html
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https://www.repubblica.it/motori/2025/10/06/news/sharing_mobility_in_italia_nel_2025_noleggi_a_quota_60_milioni_ma_calano_operat

ori_e_citta_servite-424893919/  

¶  ¶  

Sharing mobility: in Italia nel 2025 
noleggi a quota 60 milioni, ma 
calano operatori e città servite 
di Maurilio Rigo 

 

I dati dellôOsservatorio: numeri in crescita del 20%. Auto in 

difficoltà, volano le bike. Il 95% dei mezzi è a zero emissioni. 

Lôofferta per¸ diminuisce con meno veicoli e servizi 
06 OTTOBRE 2025 ALLE 11:10 2 MINUTI DI LETTURA 

ROMA - Il numero totale di noleggi del vehicle  sharing italiano (comprendente 

auto, bike, scooter e monopattini), raggiungerà quota 60 milioni di noleggi annui 

nel 2025, con una crescita del 20% rispetto ai 50 milioni del 2024 e un fatturato 

di circa 200 milioni, in lieve aumento ma decisamente inferi ore al +11% 

https://www.repubblica.it/motori/2025/10/06/news/sharing_mobility_in_italia_nel_2025_noleggi_a_quota_60_milioni_ma_calano_operatori_e_citta_servite-424893919/
https://www.repubblica.it/motori/2025/10/06/news/sharing_mobility_in_italia_nel_2025_noleggi_a_quota_60_milioni_ma_calano_operatori_e_citta_servite-424893919/
http://www.repubblica.it/autori/maurilio_rigo/


registrato tra il 2022 e il 2023. Lo prevede lôOsservatorio nazionale della sharing 

mobility in Campidoglio a Roma nel corso della nona edizione della Conferenza 

nazionale sul settore, organizzata in collaborazione con Ibe (Intermobility and 

bus expo) e Green city network, sottolineando che la flotta in sharing è per il 95% 

a zero emissioni. 

PUBBLICITÀ 

 

Secondo lôOsservatorio, sulla base del trend decennale dei noleggi in sharing, in 

crescita dal 2015 al 2021, stabile dal 2022 al 2024, e in aumento nel 2025, risalta 

come il comparto stia attraversando una fase di stabilizzazione e consolidamento 

della domanda, a dimostrazione che la sharing mobility, sia ormai unôabitudine 

radicata fra gli utenti. A fronte di questo per¸ prosegue il calo dellôofferta, con 

meno veicoli, servizi e operatori: rispetto al 2022 i veicoli in sharing sono circa 

96.000 con un calo del 15%, mentre in tre anni gli operatori sono scesi del 25%. 

E ben 16 città sono state cancellate dalla mappa della mobilità condivisa. Un 

fatto che far¨ riaumentare lôuso dellôauto privata. 

I dati 

Ma quali sono i mezzi più richiesti dagli italiani? Il servizio di monopattino -

sharing, seppure ultimo arrivato nella famiglia, si conferma il maggiore 

segmento operativo della sharing mobility, nonché principale driver nelle 

variazioni della domanda, realizzando il 50% dei noleggi totali 2024, anche se 

continua a calare il numero degli operatori. Il 32% del totale dei noleggi 

appartiene invece al bike sharing, che continua a volare. Il car sharing si attesta 

al 12%, ma con un drastico calo del numero degli operatori e delle città servite, 



mentre è in lieve flessione lo scooter sharing, che scende dal 9% al 7% dei 

noleggi. 

Lo studio evidenzia anche un lieve aumento delle percorrenze totali del 2025 

tantô¯ che si stimano 200 milioni di chilometri. La percorrenza media di un 

noleggio in bici e in monopattino nel 2024 è stata di 2 km circa, in scooter di 4,5 

km, ma è il car sharing a fare la parte del leone con la metà delle percorrenze 

totali, e una media di 13 km (modalità free flow) e 24 km (modalità station 

based). 

Lôindice 

Per la prima volta ¯ stato elaborato dallôOsservatorio un indice composito, per 

valutare e confrontare anche nei prossimi anni il funzionamento della sharing 

mobility nei diversi capoluoghi di provincia italiani: lo ñSharing Mobility Indexò, 

che calcola quattro indicatori fondamentali, ovvero varietà dei servizi disponibili 

(car, bike, scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di 

noleggi per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. 

La classifica per città 

Roma è risultata la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni), 

seguita da Milano e Torino; Bologna e Firenze invece sono le città cresciute 

maggiormente nel 2024. Da segnalare poi che negli ultimi due anni le 

amministrazioni italiane hanno in trodotto schemi innovativi per rendere la 

sharing mobility più stabile ed efficiente. Roma e Milano, ad esempio, hanno 

riformato i servizi di micromobilità con bandi che favoriscono gli operatori 

efficienti e premiano standard di servizio elevati. A livell o nazionale, il ministero 

delle Infrastrutture e dei Trasporti ha destinato lo 0,3% del Fondo nazionale per 

il trasporto pubblico locale alle regioni, per lôintegrazione fra sharing mobility e 

Tpl. Le risorse sono state utilizzate per voucher e abbonamenti integrati che 

hanno incoraggiato i cittadini a combinare trasporto pubblico e servizi in 

sharing. Secondo lo studio, questo meccanismo rafforza la domanda riducendo i 

costi per gli utenti e promuove intermodalità, creando un circuito virtuoso: più 



utenti abituali significa maggiore sostenibilità economica per gli operatori e 

minore dipendenza dallôauto privata per i cittadini. 

Criticità 

Il calo del numero degli operatori, la riduzione delle città servite e i dati non 

esaltanti del car sharing, però, fanno accendere un segnale di allarme. 

LôOsservatorio, infatti, indica la necessit¨ di intraprendere una ñnuova rottaò sul 

car sharing con una ñintegrazione col trasporto pubblico, incentivi economici alla 

domanda e supporto allôoffertaò. 
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Sharing mobility, cresce lôuso ma cala lôofferta 

 

Oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025 ma diminuiscono veicoli, 

operatori e città servite. Roma e Milano generano metà dei noleggi totali, mentre 16 capoluoghi 

restano senza servizi. Lo rileva il 9Á rapporto dellôOsservatorio nazionale sulla sharing mobility 
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La sharing mobility  è ormai parte delle abitudini quotidiane degli italiani. Lo conferma il 9° 

Rapporto nazionale sulla sharing mobility dellôOsservatorio promosso dal ministero 

dellôAmbiente e della Sicurezza energetica, dal Mit e dalla Fondazione per lo Sviluppo 

sostenibile. Nel 2024 sono stati registrati oltre 50 milioni di noleggi, con una stima di 60 milioni 

nel 2025 ï uno per ogni italiano ï e una flotta per il 95% a zero emissioni. Ma se la domanda 

cresce, lôofferta arretra: rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono scesi a 96mila (-15%), i servizi a 

170 (-26%), e gli operatori a 35 (-24%). 

Lôofferta si concentra nelle grandi citt¨, dove il mercato ¯ pi½ redditizio: Roma e Milano da 

sole generano oltre il 50% dei noleggi nazionali, con 13,2 e 12,6 milioni rispettivamente. Sedici 

capoluoghi, perlopiù medio-piccoli ï da Catanzaro a Reggio Calabria, da Pesaro a Prato ï hanno 

invece perso i propri servizi di mobilit¨ condivisa. Una tendenza che, secondo lôOsservatorio, 

impone una ñnuova rottaò: pi½ integrazione con il trasporto pubblico, incentivi alla domanda e 

sostegno agli operatori. In caso contrario, avverte il rapporto, torner¨ a crescere lôuso dellôauto 

privata, già oltre 40 milioni di veicoli nel 2024, pari a 701 ogni mille abitanti. 

Per la prima volta, lôOsservatorio ha elaborato uno Sharing Mobility Index , basato su quattro 

indicatori (varietà dei servizi, veicoli per abitante, noleggi per abitante e tasso di rotazione). Solo 

Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino  offrono tutte le tipologie di sharing (auto, bici, scooter 

e monopattini). Roma è prima per numero totale di noleggi; Bologna per noleggi pro capite; Milano 

per veicoli disponibili; Brescia per rotazione dei mezzi. 

Il car sharing resta il comparto più in difficoltà : meno città servite e meno noleggi, anche per la 

concorrenza della micromobilità e gli alti costi di gestione. Nel 2024 i servizi erano 42 (-1 sul 
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2023), ma con flotte sempre più green: 3.000 veicoli elettrici (+18%) e 38% di auto ibride, in 

crescita rispetto allôelettrico (34,8%). 

Meglio va al bike sharing, che continua a ñvolareò: 12,2 milioni di noleggi nel 2024, +162% 

rispetto al 2021, con oltre 4.500 bici elettriche in più. Milano guida la classifica con oltre 10mila 

bici, seguita da Roma e Bologna. 

I monopattini in sharing, dopo il boom 2020-22, calano nei servizi (da 99 a 68 in due anni) ma 

restano protagonisti con 42mila mezzi e previsioni di ripresa nel 2025 (+27%). Lo scooter sharing, 

invece, mostra una domanda in contrazione (-23% nel 2024), complice la chiusura di operatori in 

città chiave come Milano. 

La nota positiva arriva sul fronte sicurezza: gli incidenti calano del 7% per i monopattini, del 

54% per gli scooter e del 67% per le biciclette. Sul piano economico, il vehicle sharing ha generato 

nel 2024 un fatturato di poco superiore ai 200 milioni di euro, +2% sul 2023. 

ñLa sharing mobility ¯ ormai una componente stabile della vita urbanaò, ha dichiarato il ministro 

Gilberto Pichetto Fratin, sottolineando il ruolo dellôOsservatorio nel promuovere un modello pi½ 

sostenibile e intermodale. Per il coordinatore Raimondo Orsini, ñla sharing ¯ qui per restare, ma 

serve cambiare passo: incentivi mirati, semplificazione normativa e integrazione con il trasporto 

pubblicoò. 
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Sharing mobility, Bologna e Firenze sul podio 
dei noleggi 

Le città italiane si stanno muovendo per incentivare gli 
utilizzi, ma resta  lo stacco con le altre realtà europee 

di Margherita Ceci 
8 ottobre 2025 

 
 

Ascolta la versione audio dell'articolo 
2' di lettura 
Roma sul podio  per numero di noleggi totali (13,2 milioni), seguita da  Milano e Torino . 
Ma sono Firenze e Bologna a essere cresciute maggiormente in termini di volumi nel 2024. 
Non solo: Bologna e Firenze sono anche le due città sul podio ï assieme a Pisa ï per più 
noleggi per abitante. 

Sono alcuni dei dati emersi dallôelaborazione dello Sharing mobility index , che calcola 
quattro indicatori: varietà dei servizi disponibili; numero di veicoli per abitante; numero di 
noleggi per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Si tratta di una novità 
dellôOsservatorio nazionale, presentata insieme al rapporto il 6 ottobre, in occasione della 
Conferenza nazionale della mobilità condivisa. 

 

Il caso Bologna 

Il dato riguardante  Bologna  è «particolarmente significativo», segnala lo studio, perché si 
tratta di una città in cui non sono presenti i  monopattini , «che hanno tipicamente volumi 
importantiè. Nel 2022 infatti lôamministrazione comunale aveva chiuso le porte 
allôintroduzione dei monopattini in sharing, perch® ritenuto un servizio çnon adatto a una citt¨ 
con 63 chilometri di porticiè (cos³ lôassessora alla nuova mobilità Valentina Orioli).  

Una decisione che ha però dato una bella spinta albike sharing : il Comune ha infatti indetto 
una gara pubblica per selezionare lôoperatore che avrebbe gestito i servizi, incassando 400mila 
euro per la gestione, più quanto versato dagli utenti sulla base di un tariffario stabilito dal 
Comune. 
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Un caso molto simile a quello di Parigi , che ha fatto scuola sia per longevità sia per ampiezza 
di utilizzo, superando ogni record europeo (calcolando il solo servizio di bike sharing , nel 2024 
ha totalizzato gli stessi noleggi di tutta la sharing mobility  italiana). Dal 2018 il servizio di bike 
sharing V®libô ¯ infatti gestito dalla D®l®gation de service public (Dsp), autorit¨ pubblica che 
definisce gli obiettivi di servizio (copertura territoriale, numero di stazioni, tariffe agevolate, 
orari, standard di  manutenzione) e affida a un operatore privato la gestione quotidiana tramite 
gara dôappalto. Questôultimo deve investire in veicoli e infrastrutture, sia fisiche sia digitali, che 
restano però di proprietà pubblica.  

Milano e Brescia in testa 

Tornando allôindice, Milano risulta essere la citt¨ con la maggiore offerta , con più veicoli a 
disposizione per abitante (seguono Firenze e Pisa). È inoltre una delle poche, insieme a Roma, 
Firenze, Bergamo e Torino, a offrire contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing. In 
termini di rotazione dei veicoli invece, è  Brescia  a vincere, con una media di quattro noleggi al 
giorno per veicolo, seguita da Catania, Messina e Bologna. 

Negli ultimi due anni le amministrazioni italiane hanno introdotto  schemi innovativi  per 
rendere la sharing mobility  più stabile ed efficiente ï Roma e Milano per esempio hanno 
riformato i servizi di micromobilità con bandi che favoriscono gli operatori efficienti e 
premiano standard di servizio elevati ï, ma lo stacco con le altre realtà europee è evidente: 
Berlino per  esempio conta il doppio delle auto in sharing presenti in Italia.  
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Mobilità in sharing  cresce in Italia, ma i servizi  
offerti sono in calo. Ecco numeri e tendenze del 
2024 

I servizi zi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la 
domanda ha superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati per il 
2025, uno per ogni italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il 
calo dell'offerta con meno veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli 
in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli 
operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). L'offerta si concentra sempre di più 
nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 
milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di 
provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, 
hanno perso invece servizi di sharing. 
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Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. La prima città per 

biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 
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(2,7mila). Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per 

il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un 

calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025. Nel 

2024 l'offerta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 

unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 

parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 

rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Il fatturato complessivo del comparto 

vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro nel 2024, con un 

incremento del 2% rispetto all'anno precedente, ma inferiore alla crescita dell'11% registrata tra il 

2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing 

free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. 

«La Sharing Mobility , è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 

mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 

componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio 

economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale 

contesto è affidato all'Osservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti 

Locali, associazioni, operatori economici con l'obiettivo comune di raccogliere idee per nuovi 

progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una 

mobilità condivisa da connettere sempre di più all'intermodalità e all'integrazione con il trasporto  

pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 

integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e TPL». 
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ůċĦĦőŔŰĲЮĲЮΦάΨůŔũċЮůŸƣŸдЮEǂƓũŸŔƣЮĬŔЮƻĲƣƣƨƖĲЮEƨƖŸЮΩЮĲЮĬĲũũċЮůŸĤŔũŔƣěЮĦŸŰĬŔƻŔƚċШ 
ĬŔШÉƣĲŉċŰŔċШÂŔƖċƚШШũƨŰĲĬŜШΣШŸƣƣŸĤƖĲШΞΜΞΡ 

ÉŔШƨƚċŰŸШƚĲůƓƖĲШĬŔШƓŔƮШŔШůĲǍǍŔШŔŰШůŸĬċũŔƣěШƚőċƖŔŰŊЯШċŰĦőĲШƓĲƖШċŰĬċƖĲШċũШũċƻŸƖŸЮШ~ċШŰŸŰШƻƨŸũШĬŔƖĲШĦőĲШƚŔШ
ƖŔŰƨŰĦŔШĬŔШƓŔƮШċũШůĲǍǍŸШƓƖŔƻċƣŸШƓĲƖĦőĳШŔũШƣċƚƚŸШĬŔШůŸƣŸƖŔǍǍċǍŔŸŰĲЯШċШÅŸůċЯШŔŰШƨŰШċŰŰŸШĿШĦƖĲƚĦŔƨƣŸЮШ
ũůĲŰŸЯШƕƨĲƚƣċШĿШũċШŉŸƣŸŊƖċǯċШƚĦċƣƣċƣċШĬċũШÅċƓƓŸƖƣŸШċŰŰƨċũĲШƚƨũũċШůŸĤŔũŔƣěШĦŔƣƣċĬŔŰċШĦƨƖċƣŸШ
ĬċũũќŸůŸŰŔůċШċŊĲŰǍŔċШĦċƓŔƣŸũŔŰċЮШÖŰШƻŔũũċŊŊŔŸШŊũŸĤċũĲаШŰĲŊũŔШΥůŔũċШĦőŔũŸůĲƣƖŔШĬŔШƖĲƣĲШƚƣƖċĬċũĲШĦőĲШƚŔШ
ĲƚƣĲŰĬŸŰŸШŔŰШĦŔƣƣěШŊŔƖċŰŸШƓŸĦŸШƓŔƮШĬŔШΝЯΥΡШůŔũŔŸŰŔШĬŔШċƨƣŸШĲШĦŔƖĦċШΟΦΡШůŔũċШůŸƣŸЮШÉŸŰŸШƓŔƮШċƨƣŸШĬŔШƨŰШ
ċŰŰŸШŉċаШҼΞЯΟӖЯШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰƣŔШċШΣΤΤШċƨƣŸƻĲƣƣƨƖĲШŸŊŰŔШΝΜΜΜШċĤŔƣċŰƣŔЮШÂĲƖШũќċůĤŔĲŰƣĲШŰŸŰШĿШƨŰċШĤƨŸŰċШ
ŰŸƣŔǍŔċШƓĲƖĦőĳШũċШƚŸůůċШĬŔШċƨƣŸƻĲƣƣƨƖĲШĲШůŸƣŸĦŔĦũŔШƓŸƖƣċШŔũШƣċƚƚŸШĬŔШůŸƣŸƖŔǍǍċǍŔŸŰĲШĦŸůƓũĲƚƚŔƻŸШĬŔШ
ÅŸůċШċШΥΞΜШƻĲŔĦŸũŔШŸŊŰŔШΝЮΜΜΜШċĤŔƣċŰƣŔЯШċũШƣĲƖǍŸШƓŸƚƣŸШŔŰШŊƖċĬƨċƣŸƖŔċШĬŸƓŸШÂċũĲƖůŸШĲШÑŸƖŔŰŸЮШÅŸůċЯШ
ƕƨċŰƣĲШċƨƣŸШĦŔƖĦŸũċŰŸШĲШĬŔШƕƨċũĲШĦũċƚƚĲШĲШƓĲƖĦőĳШƓŔċĦĲШŔũШĦċƖШƚőċƖŔŰŊШÉĲШƚŔШĦŸŰƚŔĬĲƖċШũċШƚŸũċШ
ƓŸƓŸũċǍŔŸŰĲШċƣƣŔƻċШыƕƨŔŰĬŔШĲƚĦũƨĬĲŰĬŸШŔШĤċůĤŔŰŔШĬŔШĲƣěШŔŰŉĲƖŔŸƖĲШċŔШΝΠШċŰŰŔШĲШŔШƓŔƮШċŰǍŔċŰŔШĦŸŰШĲƣěШ
ůċŊŊŔŸƖĲШĬŔШΥΡШċŰŰŔьЯШŔũШƣċƚƚŸШĬŔШůŸƣŸƖŔǍǍċǍŔŸŰĲШċШÅŸůċШƖċŊŊŔƨŰŊĲШŔШΦΤΦШƻĲŔĦŸũŔШŸŊŰŔШΝЮΜΜΜШċĤŔƣċŰƣŔЮШ
ÉċƓĲƣĲШĦŸƚċШƻƨŸũШĬŔƖĲеШ9őĲШĦќĿЯШŔŰШĤƨŸŰċШƚŸƚƣċŰǍċЯШƨŰШƻĲŔĦŸũŸШƓĲƖШĦŔċƚĦƨŰШƖĲƚŔĬĲŰƣĲЮШxќƨŰŔĦċЯШůċŊƖċЯШ
ĦŸŰƚŸũċǍŔŸŰĲШƚŔШƣƖŸƻċШċŰċũŔǍǍċŰĬŸШŔũШƓċƖĦŸШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔШĦŔƖĦŸũċŰƣŔЮШfũШƖĲƓŸƖƣШĦŔШĬŔĦĲШĦőĲШũĲШƻĲƣƣƨƖĲШEƨƖŸШΣШ
ыĲŰƣƖċƣĲШŔŰШƻŔŊŸƖĲШĬŔĲĦŔШċŰŰŔШŉċьШƚŸŰŸШƓŔƮШĬĲũШΠΡӖШĬĲũШƣŸƣċũĲШůċШĦќĿШƚƣċƣċШĬĲĦŔƚċůĲŰƣĲШƨŰċШƚƻŸũƣċШŰĲũШ
ƖŔŰŰŸƻŸШĬĲŔШůŸƣŸƖŔŰŔШEƨƖŸШΡаШċƨůĲŰƣċŰŸШĬĲũШΠΦӖЮШ ĲũШĬĲƣƣċŊũŔŸШĦќĿШƨŰШҼΥЯΡӖШĬŔШċƨƣŸƻĲƣƣƨƖĲШEƨƖŸШΡШĲШ
EƨƖŸШΣШыĬŔШĦŸŰƣƖŸШƚŔШƖŔĬƨĦŸŰŸШĬĲũШΤЯΥӖШũĲШƻĲƣƣƨƖĲШċĬШċũƣĲШĲůŔƚƚŔŸŰŔШEƨƖŸШΜЯШΝЯΞЯШΟШĲШΠьШůĲŰƣƖĲШƚĦĲŰĬŸŰŸШ
ĬĲũШΠЯΦӖШŔШůŸƣŸĦŔĦũŔШEƨƖŸШΜЯШΝЯШΞЯШΟЮШ7ŸŸůШĬĲŔШůĲǍǍŔШĦŸŰĬŔƻŔƚŔЮШxċШĦŔƣƣěШĦŸŰШũċШƓŔƮШċũƣċШƓĲƖĦŸƖƖĲŰǍċШ
ůĲĬŔċШƓĲƖШŰŸũĲŊŊŔŸШыΝΣЯΡШťůьШĿШÅŸůċЮШ ŸŰШƚŸũŸЯШŰĲũШΞΜΞΟШũċШ9ċƓŔƣċũĲШĿШƚƣċƣċШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШ
ůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔШĦŸŰĬŔƻŔƚŔШĦŸŰШƨŰċШǰŸƣƣċШĬŔШΝΟШůŔũċШůĲǍǍŔЯШƓċƖŔШċũШΟΠӖШĬĲũШĬċƣŸШŰċǍŔŸŰċũĲЮШxċШůŸĤŔũŔƣěШ
ĦŸŰĬŔƻŔƚċШŰŸŰШĦŸŰŸƚĦĲШĦċũŔШĬŔШŊƖċĬŔůĲŰƣŸЮШ]ũŔШċĤĤŸŰċƣŔШċũШƚĲƖƻŔǍŔŸШĦċƖШƚőċƖŔŰŊШƚƣċƣŔŸŰШĤċƚĲĬШċШÅŸůċШ
ƚŸŰŸШċƨůĲŰƣċƣŔШĬĲũШΟΥӖЮШÂċƖũŔċůŸШĬĲũШƚĲƖƻŔǍŔŸШŔŰШĦƨŔШũĲШċƨƣŸůŸĤŔũŔШƻĲŰŊŸŰŸШƓƖĲƚĲШĲШƖŔĦŸŰƚĲŊŰċƣĲШŔŰШ
ċƖĲĲШƓƖĲƚƣċĤŔũŔƣĲШыũĲШѢƚƣċǍŔŸŰŔѢьЯШċŰǍŔĦőĳШĲƚƚĲƖĲШċĤĤċŰĬŸŰċƣĲШŔŰШŊŔƖŸШĦŸůĲШŰĲŔШƚĲƖƻŔǍŔШѢŉƖĲĲШǰŸċƣŔŰŊѢЮШxċШ
ůŸĬċũŔƣěШљƚƣċƣŔŸŰШĤċƚĲĬњШĿШŊĲƚƣŔƣċШĬċШƨŰШŸƓĲƖċƣŸƖĲШċШĦċƓŔƣċũĲШƓƨĤĤũŔĦŸШыĿШċǭŔĬċƣŸШĬċШÅŸůċШ9ċƓŔƣċũĲШċШ
ÅŸůċШÉĲƖƻŔǍŔШƓĲƖШũċШ~ŸĤŔũŔƣěьШĲШĬŔƚƓŸŰĲШĬŔШƨŰċШǰŸƣƣċШĬŔШΞΜΝШůĲǍǍŔЯШΟΠΠШƚƣċũũŔШĬŔƚƣƖŔĤƨŔƣŔШŔŰШΝΣΝШƓŸƚƣċǍŔŸŰŔШ
ĬŔШƓƖĲƚċШŸШƖŔũċƚĦŔŸШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔШƚƨĬĬŔƻŔƚĲШƚƨШΝΟШĬĲŔШΝΡШůƨŰŔĦŔƓŔШĬĲũũċШĦŔƣƣěЮШ9ŸŰƣċШĦŔƖĦċШΡЮΝΞΟШŔƚĦƖŔƣƣŔЮШcċШ
ŰŸƣĲƻŸũŔШƻċŰƣċŊŊŔаШĲŰƣƖċШŔŰШüÑxШĲШƓċƖĦőĲŊŊŔċШŊƖċƣƨŔƣċůĲŰƣĲШƚƨũũĲШƚƣƖŔƚĦĲШĤũƨЯШĲĬШĿШũќƨŰŔĦŸШĦċƖШƚőċƖŔŰŊШ
ċĤŔũŔƣċƣŸШċШĦŔƖĦŸũċƖĲШƚƨũũĲШĦŸƖƚŔĲШƓƖĲŉĲƖĲŰǍŔċũŔШĬĲũШƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸШĦŸŰƣƖċƚƚĲŊŰċƣĲШĬċũũċШƚĦƖŔƣƣċШ
љ7ƨƚоÑċǂŔњЮШ]ũŔШŸƓĲƖċƣŸƖŔШƓƖŔƻċƣŔЯШŔŰƻĲĦĲЯШƚŸŰŸШƣƖĲШыÉőċƖĲŰŸƽЯШEŰŢŸǃШĲШ?ƖŔƻċũŔċьШĲШŸǭƖŸŰŸШƨŰШůŸĬĲũũŸШ
љŉƖĲĲШǰŸċƣŔŰŊњЯШ~ĲƣƣŸŰŸШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШƨŰċШǰŸƣƣċШĬŔШΞЮΠΝΞШċƨƣŸЮШÉŸŰŸШĦŔƖĦċШΞШůŔũŔŸŰŔШũĲШŔƚĦƖŔǍŔŸŰŔШċŔШ
ƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШĲШΝΟЯΣШůŔũŔŸŰŔШŔШŰŸũĲŊŊŔШĦŸůƓũĲƚƚŔƻŔШŰĲũШΞΜΞΠШĦŸŰШƨŰċШƓƖĲƻċũĲŰǍċШĬŔШƨƣŔũŔǍǍŸШŰĲŔШŊŔŸƖŰŔШ
ŉĲƖŔċũŔШƖŔƚƓĲƣƣŸШċŔШŉĲƚƣŔƻŔЮШÂċƖũŔċůŸШċŰĦőĲШĬĲŔШůĲǍǍŔШċШĬƨĲШƖƨŸƣĲЮÂĲƖШƕƨċŰƣŸШƖŔŊƨċƖĬċШŊũŔШƚĦŸŸƣĲƖШƚŸŰŸШ
ΝЮΠΜΜШĲШũќŸƓĲƖċƣŸƖĲШőċШŸũƣƖĲШΡΜШůŔũċШĦũŔĲŰƣŔШыΡΝЮΣΣΞьЮШEШŔũШůŸŰĬŸШĬĲũũĲШĤŔĦŔĦũĲƣƣĲШĲШĬĲŔШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔеШ
fŰƣċŰƣŸШũĲШŉċůŔŊũŔĲШƖŸůċŰĲШĦőĲШőċŰŰŸШƨŰċШĤŔĦŔШƚŸŰŸШċƨůĲŰƣċƣĲШĬĲũШΣΟӖШыŸŊŊŔШƚŸŰŸШƕƨċƚŔШƨŰШůŔũŔŸŰĲьШ
ůĲŰƣƖĲШƚŔШƚƣŔůċШĦőĲШŔШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔШƓƖŔƻċƣŔШƚŔċŰŸШΝΝΣůŔũċШыҼΝΠΤӖьЮШÉŸŰŸШĤĲŰШΣШŊũŔШŸƓĲƖċƣŸƖŔШċƣƣŔƻŔШĦŸŰШ
ƨŰċШǰŸƣƣċШĦŸůƓũĲƚƚŔƻċШĬŔШƕƨċƚŔШΞΝůŔũċШƻĲŔĦŸũŔШыĬĲŔШƕƨċũŔШΝΟЮΡΜΜШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔЯШΣЮΜΜΜШĤŔĦŔĦũĲƣƣĲШĲШΝЮΠΜΜШ
ƚĦŸŸƣĲƖьЮШxċШƚƓŔŰƣċШƻĲƖƚŸШƨŰċШůŸĤŔũŔƣěШƓŔƮШƚŸƚƣĲŰŔĤŔũĲШĿШƖŔǰĲƚƚċШċŰĦőĲШŰĲũШĬċƣŸШĬĲũũќċƨůĲŰƣŸШĬĲũũĲШ
ċǍŔĲŰĬĲШĦőĲШőċŰŰŸШĬĲĦŔƚŸШĬŔШŔƚƣŔƣƨŔƖĲШƨŰċШǯŊƨƖċШċĬШőŸĦаШŔũШůŸĤŔũŔƣǃШůċŰċŊĲƖШыҼΝΡЯΞӖьЮШÖŰќċǍŔŸŰĲШŔŰШĦƨŔШ
ƚŸŰŸШĦŸŔŰƻŸũƣŔШΠΠΣШůŔũċШĬŔƓĲŰĬĲŰƣŔЮШfŰǯŰĲШċũƣƖŸШĬċƣŸШũќĲƚƓũŸƚŔŸŰĲШŔŰШƨŰШċŰŰŸШĬĲũũĲШĦŸũŸŰŰŔŰĲШĬŔШƖŔĦċƖŔĦċШ
ĲũĲƣƣƖŔĦċШƓĲƖШũĲШċƨƣŸЮШEƖċŰŸШΝЮΝΜΞШĲШŔŰШĬŸĬŔĦŔШůĲƚŔШƚŸŰŸШĬŔƻĲŰƣċƣĲШΝЮΣΥΦаШƨŰШċƨůĲŰƣŸШĬĲũШΡΟЯΟӖЮШ  
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Veicoli in sharing più richieste meno
mezzi e città servite 
Gazzetta Motori:  
Nel 2025 i noleggi di auto, moto, bici e monopattini toccano quota 
60 milioni, ma al tempo stesso calano i veicoli, gli operatori e le città 
servite, soprattutto nelle regioni centro meridionali  
Armando Bavaro  

13 ottobre - - MILANO  

 
Una domanda che non incontra l'offerta: queste sono le conclusioni contenute nel nono 
rapporto nazionale, presentato in occasione della Conferenza nazionale della sharing 
mobility , organizzata dall'osservatorio nazionale del settore, e promosso dal ministero 
dell'Ambiente e della Sicurezza energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei 
Trasporti e dalla Fondazione per lo Sviluppo sostenibile. Si tratta di un appuntamento che 
da dieci anni illustra i dati sull'anno appena trascorso, e che dimostra come i servizi di 
sharing siano ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la domanda ha 
superato i 50 milioni  di noleggi nel 2024  e 60 milioni  sono stimati  per il 2025 , uno 
per ogni italiano. Questa elevata domanda, va però incontro a una progressiva diminuzione 
dell'offerta, caratterizzata da meno veicoli, meno servizi e meno operatori : nel 
2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono stati 96mila ( -15%), mentre il numero 
complessivo dei servizi era di 170 (-26% ); gli operatori sono scesi tra il 2022 e il 2025 da 
44 a 35 (-24% ). A pagare per il calo dei servizi sono soprattutto i cittadini dei centri più 
piccoli per dimensione demografica e territoriale, dove i servizi si dimezzano: tale 
fenomeno è particolarmente accentuato nel centro-sud del paese. 
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I dati del noleggio in sharing in Italia negli ultimi 10 anni  

I  DATI TRA AUTO, MOTO, BICI E MONOPATTINI   

Commenta per primo  

Dai dati elaborati dal rapporto sulla mobilità condivisa emerge che le uniche città che 
offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing (moto, auto, bici e 
monopattini) sono:  Milano , Roma , Firenze , Bergamo  e Torino . Roma è la prima città 
per numero di noleggi totali ( 13,2 milioni  nel 2024); Bologna e Firenze sono le città 
cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città con più noleggi per 
abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i monopattini; 
Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante, e infine Brescia presenta il 
migliore tasso di rotazione dei veicoli. Roma e Milano inoltre, con  13,2 milioni  e 12,6 
milioni  noleggi, generano insieme oltre il 50%  del totale nazionale delle domande. Tra i 
diversi settori il  car sharing  è quello più in difficoltà: nel 2025 è in corso una corposa 
riduzione del numero dei veicoli in servizio di  Enjoy , un operatore storico di car sharing. I 
servizi nel 2024 sono stati 42 , in lieve diminuzione rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte di 
auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 hanno visto un drastico calo 
del 17%. Sempre più ecologica la flotta, con 3mila veicoli elettrici  disponibili al 
noleggio nel 2024, più 18% rispetto al 2023.  In termini di chilometri percorsi, il car 
sharing conferma nel 2024 una quota pari al 45% . Complessivamente il bike 
sharing  rappresenta il 32%  del totale dei noleggi; i chilometri percorsi sono stati circa  25 
milioni . Il numero di bici elettriche, poi, è aumentato del  18% rispetto al 2023 con oltre 
4.500 veicoli in più. La prima città per biciclette elettriche è  Milano  (più di 10mila 
veicoli), seguita da Roma  (circa 7mila) e Bologna  (2,700). Se nel biennio 2020-2022 
i monopattini  in sharing hanno rappresentato il centro dinamico del settore, a partire dal 
2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni . Le stime per il 2025, 
tuttavia, indicano una possibile ripresa ( +27% ). I servizi di monopattini hanno registrato 
un calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 
2025, un fenomeno da attribuirsi ad un riposizionamento degli operatori in più città o 
all'uscita dal mercato di alcuni player. Le città con più monopattini in sharing 
sono Roma  (13.500), Milano  (6mila)  Torino  (4mila) e  Palermo  (2.280). Nel 2024 
l'offerta di servizi di  scooter sharing , dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di 
ben tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra 
segnali di contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23%  nel 2024. La 
flessione è imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto 
perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite sono nove: nel 2024 le flotte più fornite 
sono a Milano  con 1836 scooter, ma oltre mille in meno rispetto al 
2023, Roma  (1.556), Torino  (349), Bari  (150). La ricerca ha evidenziato come il settore 
dello sharing sia caratterizzato da pochi incidenti: in media si verifica un incidente ogni 
300mila km percorsi: in diminuzione nel 2024, del  7% per i monopattini, del  54%  per gli 
scooter e del 67% per le biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, 
con valori rispettivamente pari a  0,6  e 0,4  incidenti ogni 100mila km.  
  

https://www.gazzetta.it/motori/mobilita-sostenibile/13-10-2025/car-sharing-come-va-il-mercato_commenti.shtml


 
https://motori.ilmattino.it/economia/mobilita_in_sharing_cresce_in_italia_ma_servizi_offerti_in_ca

lo_ecco_numeri_tendenze_rapporto_2024-9110432.html  

 

I servizi zi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la 
domanda ha superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati per il 
2025, uno per ogni italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il 
calo dell'offerta con meno veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli 
in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli 
operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). L'offerta si concentra sempre di più 
nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 
milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di 
provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, 
hanno perso invece servizi di sharing. 

Pwogtk"g"vgpfgp|g fgnnc"ujctkpi"oqdknkv{"pc|kqpcng"uqpq"eqpvgpwvk"pgn";pq"Tcrrqtvq"pc|kqpcng"uwn"

ugvvqtg"rtgugpvcvq"kp"qeecukqpg"fgnnc"Eqphgtgp|c"Pc|kqpcng"fgnnc"ujctkpi"oqdknkv{."qticpk||cvc"

fcnn)Quugtxcvqtkq"Pc|kqpcng"fgnnc"Ujctkpi"Oqdknkv{"ҭ"rtqoquuq"Шfcn"okpkuvgtq"fgnn)Codkgpvg"g"fgnnc"
Ukewtg||c"Gpgtigvkec."fcn"okpkuvgtq"fgnng"Kphtcuvtwvvwtg"g"fgk"Vtcurqtvk"g"fcnnc"Hqpfc|kqpg"rgt"nq"

Uxknwrrq"Uquvgpkdkng0"Ugeqpfq"ink"qticpk||cvqtk"ּק"pgeguuctkc"wpc"pwqxc"tqvvc<"kpvgitc|kqpg"eqn"

vtcurqtvq"rwddnkeq."kpegpvkxk"geqpqokek"cnnc"fqocpfc"g"uwrrqtvq"cnn)qhhgtvc0"¬Ugp|c"pwqxk"oqfgnnk"

fk"tgiqnc|kqpg"g"uquvgipq"fgnnc"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"cwogpvgtּכ"kphcvvk"kpguqtcdknogpvg"n)wuq"fgnn)cwvq"

rtkxcvc"ejg"pgn"4246"jc"uwrgtcvq"62"oknkqpk"fk"xgkeqnk."923"qipk"oknng"cdkvcpvk»."ּק"uvcvq"fgvvqЮ 

?ċŔШĬċƣŔШĲũċĤŸƖċƣŔШĬċũШÅċƓƓŸƖƣŸШƚƨũũċШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċЯШĲůĲƖŊĲШĦőĲШũĲШƨŰŔĦőĲШĦŔƣƣěШĦőĲШŸǭƖŸŰŸШ
ĦŸŰƣĲůƓŸƖċŰĲċůĲŰƣĲШƣƨƣƣŔШĲШƕƨċƣƣƖŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШыůŸƣŸЯċƨƣŸЯĤŔĦŔШĲШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔьШƚŸŰŸаШ~ŔũċŰŸЯШ
ÅŸůċЯШ[ŔƖĲŰǍĲЯШ7ĲƖŊċůŸШĲШÑŸƖŔŰŸЮШÅŸůċШĿШũċШƓƖŔůċШĦŔƣƣěШƓĲƖШŰƨůĲƖŸШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШƣŸƣċũŔШыΝΟЯΞШůŔũŔŸŰŔШŰĲũШ
ΞΜΞΠьбШ7ŸũŸŊŰċШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШƚŸŰŸШũĲШĦŔƣƣěШĦƖĲƚĦŔƨƣĲШůċŊŊŔŸƖůĲŰƣĲШŰĲũШΞΜΞΠШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟбШ7ŸũŸŊŰċШĿШũċШ
ĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШŰŸũĲŊŊŔШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲЯШĬċƣŸШƚŔŊŰŔǯĦċƣŔƻŸЯШƣƖċƣƣċŰĬŸƚŔШĬŔШƨŰċШĦŔƣƣěШŔŰШĦƨŔШŰŸŰШƚŸŰŸШƓƖĲƚĲŰƣŔШŔШ
ůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔбШ~ŔũċŰŸШĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШƻĲŔĦŸũŔШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲбШ7ƖĲƚĦŔċШƓƖĲƚĲŰƣċШŔũШůŔŊũŔŸƖĲШ
ƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔЮШÑƖċШŔШĬŔƻĲƖƚŔШƚĲƣƣŸƖŔШŔũШĦċƖШƚőċƖŔŰŊШĿШƕƨĲũũŸШƓŔƮШŔŰШĬŔǭŔĦŸũƣěаШŰĲũШΞΜΞΡШĿШŔŰШ
ĦŸƖƚŸШƨŰċШĦŸƖƓŸƚċШƖŔĬƨǍŔŸŰĲШĬĲũШŰƨůĲƖŸШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔШŔŰШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬŔШEŰŢŸǃЯШƨŰШŸƓĲƖċƣŸƖĲШƚƣŸƖŔĦŸШĬŔШĦċƖШ
ƚőċƖŔŰŊЮШfШƚĲƖƻŔǍŔШŰĲũШΞΜΞΠШƚŸŰŸШΠΞЯШрΝШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟЮШ ĲũШΞΜΞΠШũĲШǰŸƣƣĲШĬŔ ċƨƣŸ ƚŸŰŸШċƨůĲŰƣċƣĲШĬĲũШ

https://motori.ilmattino.it/economia/mobilita_in_sharing_cresce_in_italia_ma_servizi_offerti_in_calo_ecco_numeri_tendenze_rapporto_2024-9110432.html
https://motori.ilmattino.it/economia/mobilita_in_sharing_cresce_in_italia_ma_servizi_offerti_in_calo_ecco_numeri_tendenze_rapporto_2024-9110432.html


ΦӖЯШůċШŔШƓƖŔůŔШůĲƚŔШĬĲũШΞΜΞΡШƻĲĬŸŰŸШƨŰШĬƖċƚƣŔĦŸШĦċũŸШĬĲũШΝΤӖЮШÉĲůƓƖĲШƓŔƮШĲĦŸũŸŊŔĦċШũċШǰŸƣƣċШĦŸŰШ
ΟЮΜΜΜШŔШƻĲŔĦŸũŔШĲũĲƣƣƖŔĦŔШŰĲũШΞΜΞΠЯШƓŔƮШΝΥӖШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟЮШ9ŸŰƣŔŰƨċШċŰĦőĲШŰĲũШΞΜΞΠШũċШĦƖĲƚĦŔƣċШĬĲŔШ
ŰŸũĲŊŊŔШĬĲũШĤŔťĲƚőċƖŔŰŊШŉƖĲĲрǰŸċƣŔŰŊШƣŸĦĦċŰĬŸШŔũШƓŔĦĦŸШĬŔШΝΞЯΞШůŔũŔŸŰŔЯШƻċũŸƖĲШĬŔШŸũƣƖĲШŔũШΝΣΞӖШƚƨƓĲƖŔŸƖĲШċШ
ƕƨċŰƣŸШƖĲŊŔƚƣƖċƣŸШŰĲũШΞΜΞΝШĲШĬĲũШΞΣӖШƓŔƮШċũƣŸШĬĲũШΞΜΞΞЮ 

Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. La prima città per 

biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 

(2,7mila). Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per 

il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un 

calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025. Nel 

2024 l'offerta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 

unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 

parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 

rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Il fatturato complessivo del comparto 

vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro nel 2024, con un 

incremento del 2% rispetto all'anno precedente, ma inferiore alla crescita dell'11% registrata tra il 

2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing 

free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. 

«La Sharing Mobility , è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 

mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 

componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio 

economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale 

contesto è affidato all'Osservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti 

Locali, associazioni, operatori economici con l'obiettivo comune di raccogliere idee per nuovi 

progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una 

mobilità condivisa da connettere sempre di più all'intermodalità e all'integrazione con il trasporto  

pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 

integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e TPL». 
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ŰƨůĲƖŸШĦŸůƓũĲƚƚŔƻŸШĬĲŔШƚĲƖƻŔǍŔШĿШĬŔШΝΤΜШырΞΣьбШŊũŔШŸƓĲƖċƣŸƖŔШƚŸŰŸШƚĦĲƚŔШƣƖċШŔũШΞΜΞΞрΞΡШċШΟΡШырΞΠӖьЮШ
xќŸǭĲƖƣċШƚŔШĦŸŰĦĲŰƣƖċШƚĲůƓƖĲШĬŔШƓŔƮШŰĲũũĲ ŊƖċŰĬŔШĦŔƣƣěЯШůĲƖĦċƣŔШƓŔƮШƖĲĬĬŔƣŔǍŔШĲШ
ŉċƻŸƖĲƻŸũŔа ÅŸůċ Ĳ ~ŔũċŰŸЯШĦŸŰШΝΟЯΞШĲШΝΞЯΣШůŔũŔŸŰŔШŰŸũĲŊŊŔЯШŊĲŰĲƖċŰŸШŔŰƚŔĲůĲШŸũƣƖĲШŔũШΡΜӖШĬĲũШƣŸƣċũĲШ
ŰċǍŔŸŰċũĲЮШ7ĲŰШΝΣШĦċƓŸũƨŸŊőŔШĬŔШƓƖŸƻŔŰĦŔċЯШƚŸƓƖċƣƣƨƣƣŸШůĲĬŔŸШƓŔĦĦŸũŔЯШĦŸůĲ 9ċƣċŰǍċƖŸЯ ÅĲŊŊŔŸШ
9ċũċĤƖŔċЯ ÂĲƚċƖŸ Ĳ ÂƖċƣŸЯШőċŰŰŸШƓĲƖƚŸШŔŰƻĲĦĲШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊЮШÑĲŰĬĲŰǍĲШƕƨĲƚƣĲШĦőĲШŔŰĬŔĦċŰŸШũċШ
ŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬŔШƨŰċШŰƨŸƻċШƖŸƣƣċаШŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĦŸũШƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸЯШŔŰĦĲŰƣŔƻŔШĲĦŸŰŸůŔĦŔШċũũċШĬŸůċŰĬċШĲШ
ƚƨƓƓŸƖƣŸШċũũќŸǭĲƖƣċЮШÉĲŰǍċШŰƨŸƻŔШůŸĬĲũũŔШĬŔШƖĲŊŸũċǍŔŸŰĲШĲШƚŸƚƣĲŊŰŸШĬĲũũċШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШċƨůĲŰƣĲƖěШ
ŔŰŉċƣƣŔШŔŰĲƚŸƖċĤŔũůĲŰƣĲШũќƨƚŸШĬĲũũќċƨƣŸШƓƖŔƻċƣċШĦőĲШŰĲũШΞΜΞΠШőċШƚƨƓĲƖċƣŸШΠΜШůŔũŔŸŰŔШĬŔШƻĲŔĦŸũŔЯШΤΜΝШŸŊŰŔШ
ůŔũũĲШċĤŔƣċŰƣŔЮ 
 ƨůĲƖŔШĲШƣĲŰĬĲŰǍĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŰċǍŔŸŰċũĲШƚŸŰŸШĦŸŰƣĲŰƨƣŔШŰĲũШΦ҄ ÅċƓƓŸƖƣŸШŰċǍŔŸŰċũĲ ƚƨũШ
ƚĲƣƣŸƖĲЯШƓƖĲƚĲŰƣċƣŸШŔŰШŸĦĦċƚŔŸŰĲШĬĲũũċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШŸƖŊċŰŔǍǍċƣċШ
Ĭċũũќ§ƚƚĲƖƻċƣŸƖŔŸШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃ тШƓƖŸůŸƚƚŸШĬċũ ~ŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũќ ůĤŔĲŰƣĲШĲШĬĲũũċШ
ÉŔĦƨƖĲǍǍċШEŰĲƖŊĲƣŔĦċЯШĬċũШ~ŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũĲ fŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲ ĲШĬĲŔШÑƖċƚƓŸƖƣŔ ĲШĬċũũċ [ŸŰĬċǍŔŸŰĲШƓĲƖШũŸШ
ÉƻŔũƨƓƓŸШÉŸƚƣĲŰŔĤŔũĲЮШÖŰШċƓƓƨŰƣċůĲŰƣŸШĦőĲШĬċШΝΜШċŰŰŔШƣŔĲŰĲШƚŸƣƣŸШŸƚƚĲƖƻċǍŔŸŰĲШƣƨƣƣŸШƕƨĲũũŸШĦőĲШƚŔШ
ůƨŸƻĲШŔŰƣŸƖŰŸШċũũċШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШĦőĲШŸŊŊŔШĿШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШĬŔШΝΟШůŔũŔŸŰŔШĬŔШŔƣċũŔċŰŔЯШŔŰШĦċũŸШƓĲƖƃШĬĲũШ
ΤӖШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΞЮ 
xċШĦũċƚƚŔǯĦċШĬĲũũĲШĦŔƣƣě 
xќ§ƚƚĲƖƻċƣŸƖŔŸШőċШĲũċĤŸƖċƣŸЯШƓĲƖШũċШƓƖŔůċШƻŸũƣċЯШũŸ ÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃШfŰĬĲǂ ĦőĲЯШƓĲƖШƻċũƨƣċƖĲШũĲШ
ƓĲƖŉŸƖůċŰĦĲШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŰĲũũĲШĦŔƣƣěШŔƣċũŔċŰĲЯШƣŔĲŰĲШĦŸŰƣŸШĬŔШƕƨċƣƣƖŸШŔŰĬŔĦċƣŸƖŔаШƻċƖŔĲƣěШĬĲŔШƚĲƖƻŔǍŔШ
ĬŔƚƓŸŰŔĤŔũŔШыĦċƖЯШĤŔťĲЯШƚĦŸŸƣĲƖЯШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔьбШŰƨůĲƖŸШĬŔШƻĲŔĦŸũŔШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲбШŰƨůĲƖŸШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШƓĲƖШ
ċĤŔƣċŰƣĲбШƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШŊŔŸƖŰċũŔĲƖŸШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔЮШ?ċŔШĬċƣŔШĲũċĤŸƖċƣŔШĲůĲƖŊĲШĦőĲШũĲШƨŰŔĦőĲШĦŔƣƣěШĦőĲШ
ŸǭƖŸŰŸШĦŸŰƣĲůƓŸƖċŰĲċůĲŰƣĲШƣƨƣƣŔШĲШƕƨċƣƣƖŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШ
ƚŸŰŸа ~ŔũċŰŸЯ ÅŸůċЯ [ŔƖĲŰǍĲЯ 7ĲƖŊċůŸ Ĳ ÑŸƖŔŰŸЮ ÅŸůċ ĿШũċШƓƖŔůċШĦŔƣƣěШƓĲƖШŰƨůĲƖŸШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШƣŸƣċũŔШ
ыΝΟЯΞШůŔũŔŸŰŔШŰĲũШΞΜΞΠьб 7ŸũŸŊŰċ Ĳ [ŔƖĲŰǍĲ ƚŸŰŸШũĲШĦŔƣƣěШĦƖĲƚĦŔƨƣĲШůċŊŊŔŸƖůĲŰƣĲШŰĲũШΞΜΞΠШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШ
ΞΜΞΟб 7ŸũŸŊŰċ ĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШŰŸũĲŊŊŔШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲЯШĬċƣŸШƚŔŊŰŔǯĦċƣŔƻŸЯШƣƖċƣƣċŰĬŸƚŔШĬŔШƨŰċШĦŔƣƣěШŔŰШĦƨŔШ
ŰŸŰШƚŸŰŸШƓƖĲƚĲŰƣŔШŔШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔб ~ŔũċŰŸ ĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШƻĲŔĦŸũŔШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШƓĲƖШ
ċĤŔƣċŰƣĲб 7ƖĲƚĦŔċ ƓƖĲƚĲŰƣċШŔũШůŔŊũŔŸƖĲШƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔЮ 
9ċƖƚőċƖŔŰŊШŔŰШĬŔǭŔĦŸũƣěЯШůċШĦƖĲƚĦĲШũќШĲũĲƣƣƖŔĦŸ 
fũ ĦċƖƚőċƖŔŰŊ ĿШƚƣċƣŸШŔũШƓƖŔůŸШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬŔШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШƓƖĲƚĲŰƣĲШŔŰШfƣċũŔċЮШ§ŊŊŔШŔũШĦŸůƓċƖƣŸШĿШƕƨĲũũŸШƓŔƮШ
ŔŰШĬŔǭŔĦŸũƣěаШŔŰШĦċũŸШĦŔƣƣěШƚĲƖƻŔƣĲШĲШŰŸũĲŊŊŔЯШĦŸůƓũŔĦĲШċŰĦőĲШũċШůŔĦƖŸůŸĤŔũŔƣěШŔŰШċƨůĲŰƣŸШƓĲƖШŊũŔШ
ƚƓŸƚƣċůĲŰƣŔШĤƖĲƻŔШŔŰШĦŔƣƣěШĲĬШĲĦĦĲƚƚŔƻŔШŸŰĲƖŔШƓĲƖШŊũŔШŸƓĲƖċƣŸƖŔЮШ ĲũШΞΜΞΡШĿШŔŰШĦŸƖƚŸШƨŰċШĦŸƖƓŸƚċШ
ƖŔĬƨǍŔŸŰĲШĬĲũШŰƨůĲƖŸШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔШŔŰШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬŔ EŰŢŸǃЯШƨŰШŸƓĲƖċƣŸƖĲШƚƣŸƖŔĦŸШĬŔШĦċƖШƚőċƖŔŰŊЮШfШƚĲƖƻŔǍŔШŰĲũШ
ΞΜΞΠШƚŸŰŸШΠΞЯШрΝШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟЮШ ĲũШΞΜΞΠШũĲШǰŸƣƣĲШĬŔШċƨƣŸШƚŸŰŸШċƨůĲŰƣċƣĲШĬĲũШΦӖЯШůċШŔШƓƖŔůŔШůĲƚŔШ

https://www.quotidiano.net/economia/car-sharing-mobility-850acb91


ĬĲũШΞΜΞΡШƻĲĬŸŰŸШƨŰШĬƖċƚƣŔĦŸШĦċũŸШĬĲũШΝΤӖЮШÉĲůƓƖĲШƓŔƮШĲĦŸũŸŊŔĦċШũċШǰŸƣƣċШĦŸŰШΟЮΜΜΜШŔШƻĲŔĦŸũŔШĲũĲƣƣƖŔĦŔШ
ŰĲũШΞΜΞΠЯШƓŔƮШΝΥӖШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟЮШÉƨũШƣŸƣċũĲШĬĲũũċШǰŸƣƣċШũĲШċƨƣŸШŔĤƖŔĬĲШċƖƖŔƻċŰŸШŰĲũШΞΜΞΠШċũШΟΥӖЯШ
ƚƨƓĲƖċŰĬŸШũќĲũĲƣƣƖŔĦŸШыΟΠЯΥӖьЮШ~ŔũċŰŸШыΟЮΞΦΟьШĲШÅŸůċШыΞЮΝΡΥьШĬŔƚƓŸŰŊŸŰŸШĬĲũШůċŊŊŔŸƖШŰƨůĲƖŸШĬŔШċƨƣŸШ
ŉƖĲĲШǰŸċƣŔŰŊбШÑŸƖŔŰŸШыΞΡΜьЯШÅŸůċШыΞΜΜьЯШÂċũĲƖůŸШыΝΜΦьШƓĲƖШũċШǰŸƣƣċШƚƣċƣŔŸŰШĤċƚĲĬЮШfŰШƣĲƖůŔŰŔШĬŔШ
ĦőŔũŸůĲƣƖŔШƓĲƖĦŸƖƚŔЯШŔũШĦċƖƚőċƖŔŰŊШĦŸŰŉĲƖůċШŰĲũШΞΜΞΠШƨŰċШƕƨŸƣċШƓċƖŔШċũШΠΡӖЯШƕƨċƚŔШĲƕƨŔƻċũĲŰƣĲШċШƕƨĲũũċШ
ĦŸůƓũĲƚƚŔƻċШĬĲũũċШůŔĦƖŸůŸĤŔũŔƣěЮШ7fuEÉc Åf ]ЯШ9§ Ñf Ö Ш Шљé§x ÅEњШ9ŸŰƣŔŰƨċШċŰĦőĲШŰĲũШΞΜΞΠШũċШ
ĦƖĲƚĦŔƣċШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔШĬĲũШĤŔťĲƚőċƖŔŰŊШŉƖĲĲрǰŸċƣŔŰŊШƣŸĦĦċŰĬŸШŔũШƓŔĦĦŸШĬŔШΝΞЯΞШůŔũŔŸŰŔЯШƻċũŸƖĲШĬŔШŸũƣƖĲШŔũШ
ΝΣΞӖШƚƨƓĲƖŔŸƖĲШċШƕƨċŰƣŸШƖĲŊŔƚƣƖċƣŸШŰĲũШΞΜΞΝШĲШĬĲũШΞΣӖШƓŔƮШċũƣŸШĬĲũШΞΜΞΞЮШ9ŸůƓũĲƚƚŔƻċůĲŰƣĲШŔũШ
ĤŔťĲƚőċƖŔŰŊШƖċƓƓƖĲƚĲŰƣċШŔũШΟΞӖШĬĲũШƣŸƣċũĲШĬĲŔШŰŸũĲŊŊŔЮШfШťůШƓĲƖĦŸƖƚŔШƚŸŰŸШƚƣċƣŔШĦŔƖĦċШΞΡШůŔũŔŸŰŔЮШÂŔƮШċШ
ƓƖŸƻċШĬŔШċůĤŔĲŰƣĲШũċШǰŸƣƣċаШfũШŰƨůĲƖŸШĬŔШĤŔĦŔШĲũĲƣƣƖŔĦőĲШĿШċƨůĲŰƣċƣċШĬĲũШΝΥӖШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟШĦŸŰШŸũƣƖĲШ
ΠЮΡΜΜШƻĲŔĦŸũŔШŔŰШƓŔƮЮШxċШƓƖŔůċШĦŔƣƣěШƓĲƖШĤŔĦŔĦũĲƣƣĲШĲũĲƣƣƖŔĦőĲШĿШ~ŔũċŰŸШыƓŔƮШĬŔШΝΜůŔũċШƻĲŔĦŸũŔьЯШƚĲŊƨŔƣċШĬċШ
ÅŸůċШыĦŔƖĦċШΤůŔũċьШĲШ7ŸũŸŊŰċШыΞЯΤůŔũċьЮШ~§ §Â ÑÑf fШf ШÉc Åf ]аШf ШÅf?Öüf§ EШfxШ Ö~EÅ§Ш?fШ
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Mobilità in sharing cresce in Italia, ma 
i servizi  offerti sono in calo. Ecco 
numeri e tendenze del 2024 
I servizi zi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la 
domanda ha superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati per il 
2025, uno per ogni italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il 
calo dell'offerta con meno veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli 
in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli 
operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). L'offerta si concentra sempre di più 
nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 
milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di 
provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, 
hanno perso invece servizi di sharing. 
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Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. La prima città per 

biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 

(2,7mila). Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per 

il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un 

calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025. Nel 

2024 l'offerta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 

unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 

parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 

rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Il fatturato complessivo del comparto 

vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro nel 2024, con un 

incremento del 2% rispetto all'anno precedente, ma inferiore alla crescita dell'11% registrata tra il 

2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing 

free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. 

«La Sharing Mobility , è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 

mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 

componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio 

economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale 

contesto è affidato all'Osservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti 

Locali, associazioni, operatori economici con l'obiettivo comune di raccogliere idee per nuovi 

progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una 

mobilità condivisa da connettere sempre di più all'intermodalità e all'integrazione con il trasporto  

pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 

integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e TPL». 
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̃ÌŊ̇ îŪŪžŊŹîŉđŊŹő̇ ıŉŪőŭŹîŊŹđ̇ Ūđŭ̇ ŭıĦŃđŹŹđŭđ̇ űžŃŃ˾đƒőŃžƜıőŊđ̇ čđŃŃî mobilità 
condivisa in Italia  e sulle sfide che ci attendono nei prossimi anni. Come  An.bti  ˵
Confcommercio , siamo aperti a tutte le innovazioni e pronti ad accogliere il futuro,  
con realismo e pragmatismo. Per il settore dei bus turistici, oggi e per il prossimo 
futuro, sostenibilità significa  mezzi Euro VI  su tutto il territorio nazionale:  impatto 
ambientale vicino allo zero,  comfort per i viaggiatori e altissimi standard di 
sicurezza. Questa giornata,  ricca di contenuti e confronto , conferma quanto sia 
fondamentale costruire insiem e un sistema di trasporti più  equo, accessibile e 
multimodale,  in linea con le sfide del Piano sociale per il clima". Così  Riccardo 
Verona, Presidente An.bti C˵onfcommercio , a margine della  nona Conferenza 
Nazionale sulla Sharing Mobility,  őŭħîŊıƜƜîŹî̇čîŃŃ˾Osservatorio Nazionale sulla 
Sharing Mobility,  in corso presso la Sala della Protomoteca del Campidoglio a 
Roma. 
 
"Come ha ricordato il Ministro Pichetto, la  sharing mobility è una delle leve chiave 
per un nuovo modello di mobilità ˘̇Ń˾~űűđŭƒîŹőŭıő̇xîƜıőŊîŃe ha il compito strategico 
di connettere istituzioni, operatori e territori, raccogliendo idee e promuovendo 
progetti concreti per un sistema sempre più integrato e intermodale. Un 
ringraziamento particolare agli organizzatori e a IBE  ˵Intermobility and B us Expo, 
ŪîŭŹŊđŭ̇űŹŭîŹđħıćő̇čđŃŃ˾đƒđŊŹő˗̇Ūđŭ̇ıŃ̇ćőŊŹŭıĆžŹő̇îŃŃî̇ćŭđűćıŹî̇đ̇îŃ̇čıîŃőħő̇ŊđŃ̇ŊőűŹŭő̇
settore", conclude Verona.  
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Mobilità in sharing cresce in Italia, ma i servizi  offerti sono in calo. Ecco numeri e tendenze del 

2024 

I servizi zi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la domanda ha 

superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati per il 2025, uno per ogni 

italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il calo dell'offerta con meno 

veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il 

numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). 

L'offerta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e 

Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 

capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e 

Prato, hanno perso invece servizi di sharing. 

Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9no Rapporto nazionale sul 

settore presentato in occasione della Conferenza Nazionale della sharing mobility, organizzata 

dall'Osservatorio Nazionale della Sharing Mobility ï promosso  dal ministero dell'Ambiente e della 

Sicurezza Energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per lo 

Sviluppo Sostenibile. Secondo gli organizzatori è necessaria una nuova rotta: integrazione col 

trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto all'offerta. «Senza nuovi modelli di 

regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente l'uso dell'auto 

privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti», è stato detto. 

Dai dati elaborati dal Rapporto sulla mobilità condivisa, emerge che le uniche città che offrono 

contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing (moto,auto,bici e monopattini) sono: Milano, 

Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni 

nel 2024); Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; 

Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non 

sono presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia 

presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli. Tra i diversi settori il car sharing è quello più in 

difficoltà: nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un 

operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte 

di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 vedono un drastico calo del 17%. Sempre 

più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 2023. Continua 

anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free-floating toccando il picco di 12,2 

milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. 

Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. La prima città per 

biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 

(2,7mila). Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per 

il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un 

calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025. Nel 
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2024 l'offerta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 

unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 

parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 

rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Il fatturato complessivo del comparto 

vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro nel 2024, con un 

incremento del 2% rispetto all'anno precedente, ma inferiore alla crescita dell'11% registrata tra il 

2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing 

free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. 

«La Sharing Mobility , è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 

mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 

componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio 

economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale 

contesto è affidato all'Osservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti 

Locali, associazioni, operatori economici con l'obiettivo comune di raccogliere idee per nuovi 

progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una 

mobilità condivisa da connettere sempre di più all'intermodalità e all'integrazione con il trasporto  

pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 

integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e TPL». 
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Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non 

sono presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia 

presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli. Tra i diversi settori il car sharing è quello più in 

difficoltà: nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un 

operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte 

di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 vedono un drastico calo del 17%. Sempre 

più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 2023. Continua 

anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free-floating toccando il picco di 12,2 

milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. 

Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. La prima città per 

biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 

(2,7mila). Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per 

il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un 

calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025. Nel 

2024 l'offerta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 
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unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 

parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 

rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Il fatturato complessivo del comparto 

vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro nel 2024, con un 

incremento del 2% rispetto all'anno precedente, ma inferiore alla crescita dell'11% registrata tra il 

2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing 

free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. 

«La Sharing Mobility , è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 

mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 

componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio 

economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale 

contesto è affidato all'Osservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti 

Locali, associazioni, operatori economici con l'obiettivo comune di raccogliere idee per nuovi 

progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una 

mobilità condivisa da connettere sempre di più all'intermodalità e all'integrazione con il trasporto  

pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 

integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e TPL». 
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ƓŔĦĦŸũŔЯШĦŸůĲШ9ċƣċŰǍċƖŸЯШÅĲŊŊŔŸШ9ċũċĤƖŔċЯШÂĲƚċƖŸШĲШÂƖċƣŸЯШőċŰŰŸШƓĲƖƚŸШŔŰƻĲĦĲШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊЮ 

?ċŔШĬċƣŔШĲůĲƖŊĲШĦőĲШШũĲШƨŰŔĦőĲШĦŔƣƣěШĦőĲШŸǭƖŸŰŸШĦŸŰƣĲůƓŸƖċŰĲċůĲŰƣĲШƣƨƣƣŔШĲШƕƨċƣƣƖŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШ
ƚőċƖŔŰŊШыůŸƣŸЯШċƨƣŸЯШĤŔĦŔШĲШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔьШƚŸŰŸаШ~ŔũċŰŸЯШÅŸůċЯШ[ŔƖĲŰǍĲЯШ7ĲƖŊċůŸШĲШÑŸƖŔŰŸЮШÅŸůċШĿШũċШ
ƓƖŔůċШĦŔƣƣěШƓĲƖШŰƨůĲƖŸШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШƣŸƣċũŔШыΝΟЯΞШůŔũŔŸŰŔШŰĲũШΞΜΞΠьбШ7ŸũŸŊŰċШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШƚŸŰŸШũĲШ
ĦŔƣƣěŊŔŸƖůĲŰƣĲШŰĲũШΞΜΞΠШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟбШ7ŸũŸŊŰċШĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШŰŸũĲŊŊŔШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲЯШĬċƣŸШ
ƚŔŊŰŔǯĦċƣŔƻŸЯШƣƖċƣƣċŰĬŸƚŔШĬŔШƨŰċШĦŔƣƣěШŔŰШĦƨŔШŰŸŰШƚŸŰŸШƓƖĲƚĲŰƣŔШŔШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔбШ~ŔũċŰŸШĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШ
ƻĲŔĦŸũŔШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲбШ7ƖĲƚĦŔċШƓƖĲƚĲŰƣċШŔũШůŔŊũŔŸƖĲШƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔЮ 

 ƨůĲƖŔШĲШƣĲŰĬĲŰǍĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŰċǍŔŸŰċũĲШƚŸŰŸШĦŸŰƣĲŰƨƣŔШŰĲũШΦ҄ШÅċƓƓŸƖƣŸШŰċǍŔŸŰċũĲШƚƨũШ
ƚĲƣƣŸƖĲШƓƖĲƚĲŰƣċƣŸШŔŰШŸĦĦċƚŔŸŰĲШĬĲũũċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШŸƖŊċŰŔǍǍċƣċШ
Ĭċũũѣ§ƚƚĲƖƻċƣŸƖŔŸШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃШрШƓƖŸůŸƚƚŸШĬċũШůŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũѣ ůĤŔĲŰƣĲШĲШĬĲũũċШ
ÉŔĦƨƖĲǍǍċШEŰĲƖŊĲƣŔĦċЯШĬċũШůŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũĲШfŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĲШĬĲŔШÑƖċƚƓŸƖƣŔШĲШĬċũũċШ[ŸŰĬċǍŔŸŰĲШƓĲƖШũŸШ
ÉƻŔũƨƓƓŸШÉŸƚƣĲŰŔĤŔũĲЮШÉĲĦŸŰĬŸШŊũŔШŸƖŊċŰŔǍǍċƣŸƖŔШĿШŰĲĦĲƚƚċƖŔċШƨŰċШŰƨŸƻċШƖŸƣƣċаШŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĦŸũШ
ƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸЯШŔŰĦĲŰƣŔƻŔШĲĦŸŰŸůŔĦŔШċũũċШĬŸůċŰĬċШĲШƚƨƓƓŸƖƣŸШċũũѣŸǭĲƖƣċЮШўÉĲŰǍċШŰƨŸƻŔШůŸĬĲũũŔШĬŔШ
ƖĲŊŸũċǍŔŸŰĲШĲШƚŸƚƣĲŊŰŸШĬĲũũċШůŸĤŔũŔƣěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШċƨůĲŰƣĲƖěШŔŰŉċƣƣŔШŔŰĲƚŸƖċĤŔũůĲŰƣĲШũѣƨƚŸШĬĲũũѣċƨƣŸШ
ƓƖŔƻċƣċШĦőĲШŰĲũШΞΜΞΠШőċШƚƨƓĲƖċƣŸШΠΜШůŔũŔŸŰŔШĬŔШƻĲŔĦŸũŔЯШΤΜΝШŸŊŰŔШůŔũũĲШċĤŔƣċŰƣŔџЯШĿШƚƣċƣŸШĬĲƣƣŸЮ 
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őƣƣƓƚаооƽƽƽЮŊċǍǍĲƣƣċĬŔůċŰƣŸƻċЮŔƣоċƖŊŸůĲŰƣŔоĲĦŸŰŸůŔċоĲĦŸŰŸůŔċрŰċǍŔŸŰċũĲоũċрůŸĤŔũŔƣӖ9ΟӖ ΜрŔŰр
ƚőċƖŔŰŊрĦƖĲƚĦĲрůċрŔрƚĲƖƻŔǍŔрƚŸŰŸрŔŰрĦċũŸрĤƖĲƚĦŔċрċũрƣŸƓрŔŰрŔƣċũŔċрƓĲƖрƣċƚƚŸрĬŔрƖŸƣċǍŔŸŰĲрĬĲŔрƻĲŔĦŸũŔр
ΝЮΝΞΥΝΝΟΥΜШ 

xċШůŸĤŔũŔƣěШŔŰШƚőċƖŔŰŊШĦƖĲƚĦĲШůċШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƚŸŰŸШŔŰШĦċũŸЮШ7ƖĲƚĦŔċШ
ċũШƣŸƓШŔŰШfƣċũŔċШƓĲƖШƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔ 
ΜΣШŸƣƣŸĤƖĲШΞΜΞΡ 

ШШfШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊШƚŸŰŸШŸƖůċŔШƖċĬŔĦċƣŔШŰĲũũĲШċĤŔƣƨĬŔŰŔШĬŔШůŸĤŔũŔƣěШĬĲŊũŔШŔƣċũŔċŰŔаШũċШĬŸůċŰĬċШőċШ
ƚƨƓĲƖċƣŸШŔШΡΜШůŔũŔŸŰŔШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШŰĲũШΞΜΞΠШĲШΣΜШůŔũŔŸŰŔШƚŸŰŸШƚƣŔůċƣŔШƓĲƖШŔũШΞΜΞΡЯШƨŰŸШƓĲƖШŸŊŰŔШŔƣċũŔċŰŸаШũċШ
ǰŸƣƣċШĿШƓĲƖШŔũШΦΡӖШċШǍĲƖŸШĲůŔƚƚŔŸŰŔЮШÂƖŸƚĲŊƨĲШŔŰƻĲĦĲШŔũШĦċũŸШĬĲũũѣŸǭĲƖƣċШĦŸŰШůĲŰŸШƻĲŔĦŸũŔЯШƚĲƖƻŔǍŔШĲШ
ŸƓĲƖċƣŸƖŔЮ 

 ĲũШΞΜΞΠЯШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΞЯШŔШƻĲŔĦŸũŔШŔŰШƚőċƖŔŰŊШƚŸŰŸШΦΣЮΜΜΜШырΝΡӖьЯШŔũШŰƨůĲƖŸШĦŸůƓũĲƚƚŔƻŸШĬĲŔШƚĲƖƻŔǍŔШĿШ
ĬŔШΝΤΜШырΞΣӖьбШŊũŔШŸƓĲƖċƣŸƖŔШƚŸŰŸШƚĦĲƚŔШƣƖċШŔũШΞΜΞΞрΞΡШċШΟΡШырΞΠӖьЮШxѣŸǭĲƖƣċШƚŔШĦŸŰĦĲŰƣƖċШƚĲůƓƖĲШĬŔШƓŔƮШ
ŰĲũũĲШŊƖċŰĬŔШĦŔƣƣěЯШůĲƖĦċƣŔШƓŔƮШƖĲĬĬŔƣŔǍŔШĲШŉċƻŸƖĲƻŸũŔаШÅŸůċШĲШ~ŔũċŰŸЯШĦŸŰШΝΟЯΞШĲШΝΞЯΣШůŔũŔŸŰŔШŰŸũĲŊŊŔЯШ
ŊĲŰĲƖċŰŸШŔŰƚŔĲůĲШŸũƣƖĲШŔũШΡΜӖШĬĲũШƣŸƣċũĲШŰċǍŔŸŰċũĲЮШ7ĲŰШΝΣШĦċƓŸũƨŸŊőŔШĬŔШƓƖŸƻŔŰĦŔċЯШƚŸƓƖċƣƣƨƣƣŸШůĲĬŔŸШ
ƓŔĦĦŸũŔЯШĦŸůĲШ9ċƣċŰǍċƖŸЯШÅĲŊŊŔŸШ9ċũċĤƖŔċЯШÂĲƚċƖŸШĲШÂƖċƣŸЯШőċŰŰŸШƓĲƖƚŸШŔŰƻĲĦĲШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƚőċƖŔŰŊЮ 

?ċŔШĬċƣŔШĲůĲƖŊĲШĦőĲШШũĲШƨŰŔĦőĲШĦŔƣƣěШĦőĲШŸǭƖŸŰŸШĦŸŰƣĲůƓŸƖċŰĲċůĲŰƣĲШƣƨƣƣŔШĲШƕƨċƣƣƖŸШŔШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШ
ƚőċƖŔŰŊШыůŸƣŸЯШċƨƣŸЯШĤŔĦŔШĲШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔьШƚŸŰŸаШ~ŔũċŰŸЯШÅŸůċЯШ[ŔƖĲŰǍĲЯШ7ĲƖŊċůŸШĲШÑŸƖŔŰŸЮШÅŸůċШĿШũċШ
ƓƖŔůċШĦŔƣƣěШƓĲƖШŰƨůĲƖŸШĬŔШŰŸũĲŊŊŔШƣŸƣċũŔШыΝΟЯΞШůŔũŔŸŰŔШŰĲũШΞΜΞΠьбШ7ŸũŸŊŰċШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШƚŸŰŸШũĲШ
ĦŔƣƣěŊŔŸƖůĲŰƣĲШŰĲũШΞΜΞΠШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШΞΜΞΟбШ7ŸũŸŊŰċШĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШŰŸũĲŊŊŔШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲЯШĬċƣŸШ
ƚŔŊŰŔǯĦċƣŔƻŸЯШƣƖċƣƣċŰĬŸƚŔШĬŔШƨŰċШĦŔƣƣěШŔŰШĦƨŔШŰŸŰШƚŸŰŸШƓƖĲƚĲŰƣŔШŔШůŸŰŸƓċƣƣŔŰŔбШ~ŔũċŰŸШĿШũċШĦŔƣƣěШĦŸŰШƓŔƮШ
ƻĲŔĦŸũŔШċШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰĲШƓĲƖШċĤŔƣċŰƣĲбШ7ƖĲƚĦŔċШƓƖĲƚĲŰƣċШŔũШůŔŊũŔŸƖĲШƣċƚƚŸШĬŔШƖŸƣċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƻĲŔĦŸũŔЮ 

 ƨůĲƖŔШĲШƣĲŰĬĲŰǍĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃШŰċǍŔŸŰċũĲШƚŸŰŸШĦŸŰƣĲŰƨƣŔШŰĲũШΦ҄ШÅċƓƓŸƖƣŸШŰċǍŔŸŰċũĲШƚƨũШ
ƚĲƣƣŸƖĲШƓƖĲƚĲŰƣċƣŸШŔŰШŸĦĦċƚŔŸŰĲШĬĲũũċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШƚőċƖŔŰŊШůŸĤŔũŔƣǃЯШŸƖŊċŰŔǍǍċƣċШ
Ĭċũũѣ§ƚƚĲƖƻċƣŸƖŔŸШ ċǍŔŸŰċũĲШĬĲũũċШÉőċƖŔŰŊШ~ŸĤŔũŔƣǃШрШƓƖŸůŸƚƚŸШĬċũШůŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũѣ ůĤŔĲŰƣĲШĲШĬĲũũċШ
ÉŔĦƨƖĲǍǍċШEŰĲƖŊĲƣŔĦċЯШĬċũШůŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũĲШfŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĲШĬĲŔШÑƖċƚƓŸƖƣŔШĲШĬċũũċШ[ŸŰĬċǍŔŸŰĲШƓĲƖШũŸШ
ÉƻŔũƨƓƓŸШÉŸƚƣĲŰŔĤŔũĲЮШÉĲĦŸŰĬŸШŊũŔШŸƖŊċŰŔǍǍċƣŸƖŔШĿШŰĲĦĲƚƚċƖŔċШƨŰċШŰƨŸƻċШƖŸƣƣċаШŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĦŸũШ
ƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸЯШŔŰĦĲŰƣŔƻŔШĲĦŸŰŸůŔĦŔШċũũċШĬŸůċŰĬċШĲШƚƨƓƓŸƖƣŸШċũũѣŸǭĲƖƣċЮШўÉĲŰǍċШŰƨŸƻŔШůŸĬĲũũŔШĬŔШ
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La mobilit¨ in sharing cresce ma i servizi sono 

in calo. Brescia al top in Italia per tasso di 

rotazione dei veicoli 
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Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei 

servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). L'offerta si concentra 

sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 

milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, 

soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece 

servizi di sharing. 

Dai dati emerge che  le uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di 

sharing (moto, auto, bici e monopattini) sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è 

la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città 

cresciute maggiomente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, 

dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i monopattini; Milano è la città 

con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei 

veicoli. 

Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9° Rapporto nazionale sul 

settore presentato in occasione della Conferenza Nazionale della sharing mobility, organizzata 

dall'Osservatorio Nazionale della Sharing Mobility - promosso dal ministero dell'Ambiente e 

della Sicurezza Energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per 

lo Sviluppo Sostenibile. Secondo gli organizzatori è necessaria una nuova rotta: integrazione col 

trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto all'offerta. «Senza nuovi modelli di 

regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente l'uso dell'auto 

privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti», è stato detto. 
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Nel 2025 Firenze si conferma una delle città guida della sharing mobility italiana: secondo il 9/o 

Rapporto dellôOsservatorio nazionale sharing mobility, la citt¨ ¯ lôunica in Italia, insieme a Milano, 

Roma, Torino e Bergamo, a offrire tutti e quattro i servizi principali ï car sharing, bike sharing, 

monopattini e scooter sharing ï e conquista il primo posto assoluto nello Sharing Mobility Meter 

2025 con 93 punti, davanti a Milano (92) e Bologna (90). 

Lôindice elaborato dallôOsservatorio sharing mobility premia Firenze per la variet¨ dellôofferta (100 

punti), la dimensione della flotta (95) e lôintensit¨ della domanda (100 nei noleggi per abitante). Il 

risultato riflette un modello urbano giudicato maturo, dove la mobilità condivisa non è più una 

novit¨ ma unôabitudine quotidiana per molti. Va detto per¸ che lôofferta ¯ inferiore rispetto al 2018 

per i veicoli targati: allora si contavano circa 550 vetture in servizio di car sharing ï cifra che 

rendeva Firenze la quarta città in Italia per numero assoluto di auto condivise, e terza per densità 

procapite, nonch® terza per chilometri a noleggio. Dopo che operatori come Shareônôgo e Car2go 

hanno abbandonato la piazza, rimane la sola Enjoy, e le auto sono 188. 

La riduzione della flotta: una selezione naturale del mercato  

Il 9/o Rapporto nazionale evidenzia come, nonostante lôaumento della domanda, lôofferta di veicoli 

in sharing in Italia stia attraversando una fase di contrazione strutturale. Dopo il picco del 2022, con 

oltre 110.000 mezzi, nel 2024 la flotta totale è scesa a 95.600 unità (ï15% in due anni), e nel primo 

quadrimestre 2025 si ¯ registrata unôulteriore riduzione del 5%. Le cause, secondo lôOsservatorio, 

sono riconducibili a una doppia pressione: da un lato, la fine del ciclo espansivo del venture capital 



che tra il 2018 e il 2022 aveva alimentato lôingresso di decine di operatori, spesso con strategie 

ñgrowth-firstò; lôaumento dei tassi di interesse e le tensioni geopolitiche ñhanno reso pi½ oneroso il 

reperimento di capitale ï afferma il rapporto, orientando i fondi verso scelte più selettive e 

riducendo sensibilmente, nellôarco di due anni, il peso della micromobilit¨ò. 

Dallôaltro lato, lôinasprimento dei regolamenti comunali in molte citt¨ ï tra cui Roma, Milano e 

Bologna ï ha ridotto il numero di licenze disponibili, spingendo fuori mercato diversi player. Il 

risultato è un sistema più concentrato e meno frammentato: nel 2025 gli operatori attivi sono 37, il 

20% in meno rispetto al 2022, mentre i servizi scendono da 182 a 166. Il processo di selezione, 

secondo lôOsservatorio, ñfavorisce player pi½ solidi e multi-servizioò, ma riduce la capillarit¨, 

lasciando scoperte molte città medio-piccole. 

Il caso del car sharing: calo di veicoli, ma più percorrenze 
medie 

Il segmento più colpito dalla riduzione delle flotte è il car sharing, che nel 2025 registra una 

contrazione del 17% rispetto al 2024, con circa 8.600 auto operative su scala nazionale. Eô un dato 

che segue la riduzione della flotta free floating (il sistema nel quale un veicolo può essere preso a 

noleggio e lasciato in un punto qualsiasi allôinterno dellôarea operativa del gestore) di Enjoy, 

lôoperatore storico di Eni, che ha ridimensionato la presenza a Firenze e in altre citt¨ chiave come 

Bologna, Torino, Roma. Nonostante la flessione del parco mezzi, il car sharing mantiene un ruolo 

centrale nella mobilità condivisa: pur rappresentando solo il 10% della flotta complessiva, genera il 

46% dei chilometri percorsi totali ð circa 84 milioni di km nel 2024 ð grazie a percorrenze medie 

molto superiori rispetto agli altri servizi (13 km per il free-floating, 27 km per lo station-based, 

sistema che si avvale di stalli riservati). 

Il dato conferma che il car sharing, pur numericamente minoritario, riesce a intercettare spostamenti 

di medio-lungo raggio, integrando il trasporto pubblico e sostituendo in taluni casi lôauto privata. 

Firenze si distingue in questo contesto per un utilizzo, in apparenza, particolarmente efficiente: il 

servizio registra un incremento dei noleggi del 24% nel 2024, nonostante la riduzione delle auto 

disponibili, segno di una razionalizzazione dellôofferta pi½ che di un ridimensionamento della 

domanda. 

Efficienza contro espansione 

La riduzione della flotta, a giudizio dellôOsservatorio, non va interpretata solo come segnale di crisi, 

ma come sintomo di una fase di maturit¨ del settore. Gli operatori abbandonano lôapproccio 

estensivo, concentrandosi su una gestione più sostenibile dal punto di vista economico e ambientale. 

Le città più grandi, come Firenze, ne escono rafforzate: qui la densità di domanda consente di 

mantenere livelli di rotazione elevati (fino a quattro noleggi al giorno per veicolo) e di garantire una 

copertura continua nelle aree centrali e nei nodi del trasporto pubblico. Al contrario, nei centri 

minori la contrazione delle flotte si traduce in perdita di accessibilità. Tra il 2022 e il 2025 sedici 

capoluoghi italiani hanno perso i servizi di sharing mobility: tra loro anche Prato, dove operavano 

monopattini e bici. Fra gli altri capoluoghi toscani, ad Arezzo sopravvivono car sharing e 

monopattini, a Pisa monopattini e bici, a Siena le sole bici. 
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Testo di Marco Perugini 

Gli italiani si muovono sempre più abitualmente in sharing e questa forma di mobilità è 

ormai integrata nellôofferta di trasporto a livello urbano, ricoprendo un ruolo importante 

nelle scelte politiche degli amministratori locali. La domanda di veicoli in condivisione 

segna trend crescenti, raggiungendo i 50 milioni di noleggi nel 2024. Per lôanno in corso 

si stima un totale di 60 milioni di viaggi, con una flotta che per il 95% è a zero 

emissioni. Se il target fosse confermato, significherebbe in termini statistici che ogni 

italiano avr¨ noleggiato almeno una volta un mezzo in sharing durante lôanno. 

Si apre con questi numeri il 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility, presentato 

nella Conferenza Nazionale della sharing mobility organizzata a Roma dallôOsservatorio 

Nazionale della Sharing Mobility, promosso dal Ministero dellôAmbiente e della 

L'Automobile
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Sicurezza Energetica, insieme al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e la 

Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile 

Più domanda, meno offerta 
A fronte dellôexploit della domanda di sharing, continua inesorabile il calo dellôofferta 

con meno veicoli disponibili e meno operatori sul mercato. Nel 2024 si sono contati 

infatti 96.000 veicoli in sharing: il 15% in meno rispetto a due anni prima. Nello stesso 

periodo si è ridotto del 26% il numero dei servizi (oggi in Italia ne risultano attivi 170), 

mentre gli operatori sono scesi del 25% (attualmente sono 35 i player del mercato). 

Roma e Milano muovono 1 veicolo su 2 
Lôofferta si concentra soprattutto nelle grandi citt¨. Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 

milioni di noleggi, raggiungono insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 

capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli come Catanzaro, Reggio Calabria, 

Pesaro e Prato, hanno invece perso totalmente servizi di sharing. 

La classifica delle città 
Per valutare le performance di sharing mobility delle citt¨ italiane, lôOsservatorio ha 

elaborato, per la prima volta, lo Sharing Mobility Index, basato su 4 fattori: 

¶ varietà dei veicoli in sharing; 

¶ numero di mezzi per abitante; 

¶ numero di noleggi per abitante; 

¶ tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. 

Dallôanalisi emerge che sono solo quattro le citt¨ che offrono un servizio integrato con 

auto, motorini, biciclette e monopattini: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino. La 

Capitale è la prima per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e 

Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città 

con più noleggi per abitante e il dato assume ancora più significato in un contesto privo 

di monopattini in sharing; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; 

Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli. 

!ŵŲōɢ ĄũĎŬĄĎ ŁʀĎŁĎŲŲũĮĄō 



Il car sharing è stato il primo servizio di sharing mobility attivato in Italia. Oggi, però, il 

comparto è quello più in difficoltà, ed è in diminuzione il numero delle città servite. Di 

pari passo scendono anche i noleggi. Le motivazioni sono sostanzialmente due: 

aumentano gli spostamenti brevi coperti con forme di micromobilità e crescono 

notevolmente gli oneri per gli operatori. Prendendo in esame Enjoy, uno dei maggiori e 

più storici operatori del car sharing, si assiste a una corposo calo della flotta (-17% nei 

primi mesi del 2025 su base annua) e alla contrazione dellô1% dei servizi (-1 nel 2024 

rispetto al 2023). I veicoli attivi sono però sempre più green: nel 2024 si contano 3.000 

mezzi elettrici, il 18% in pi½ rispetto allôanno precedente. La composizione del parco 

circolante per alimentazione vede spiccare le ibride (38%), seguite dallôelettrico (35%) e 

infine dalle più tradizionali benzina e diesel (27%). 

Bici in fuga 
Continua inarrestabile la crescita dei noleggi del bike sharing ñfree-floatingò, cio¯ a 

inizio e fine corsa liberi nelle zone coperte dal servizio:  nel 2024 hanno toccato il record 

di 12,2 milioni, facendo segnare lôexploit del 162% in pi½ rispetto al 2021. In bici si 

conta 1 noleggio su 3 del totale dei veicoli in sharing, comprese auto e monopattini. Sui 

pedali ñcondivisiò gli italiani hanno percorso pi½ di 25 milioni di chilometri lôanno 

scorso, grazie anche allôincremento del 18% dei veicoli a pedalata assistita rispetto al 

2023. La prima città per biciclette elettriche è Milano (più di 10.000 mezzi), seguita da 

Roma (7.000) e Bologna (2.700). 

Monopattini: più noleggi, meno servizi 
Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato la forma più di 

successo del vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati intorno ai 25 

milioni su base nazionale. Le stime per il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa 

(+27%). 

Crollano invece i servizi, a scapito del numero delle città coperte da questa tipologia di 

micro-mobilità condivisa: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei 

primi mesi del 2025. Guardando alle sole città capoluogo di provincia, se ne contano 15 

in meno tra il 2022 e il 2024. Gli attuali 42.000 veicoli oggi attivi dovrebbero registrare 

nel 2025 una flessione del 6%. Le città con più monopattini in sharing sono Roma 

(13.500), Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280). 



Scooter in retromarcia 
Dopo il tracollo 2022-2023, lôofferta di servizi di scooter sharing ¯ cresciuta di 3 unit¨ 

nel 2024 e resta stabile questôanno. La domanda, per¸, mostra segnali di crisi: i noleggi 

si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga parte a Milano, dove la 

chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite sono 

ad oggi 9 e quelle con più scooter in sharing sono Milano (1836), Roma (1.556), Torino 

(349) e Bari (150). 

Diminuiscono gli incidenti 
I sinistri che coinvolgono un mezzo in sharing sono in calo e raggiungono una media di 

1 incidente ogni 300.000 km percorsi, misurando cos³ lôaccresciuta consapevolezza degli 

utilizzatori e la più diffusa dimestichezza con questi veicoli. La contrazione maggiore 

nel 2024 è stata registrata per le bici (-67%), poi gli scooter (-54%) e i monopattini (-

7%). Questi ultimi comportano un rischio di incidentalità simile: 6 sinistri ogni milione 

di km per i monopattini, mentre i motorini ne contano 4 sulla stessa percorrenza. 

Il car pooling aziendale ancora non decolla 
Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con un 

aumento stimato del 40% per il 2025. Siamo però ancora molto lontani dai numeri della 

Francia, dove il carpooling fa registrare un totale di 12,8 milioni di viaggi annui. Il gap 

con i transalpini è imputabile a un quadro normativo più chiaro oltralpe e a politiche 

locali incentivanti maggiormente strutturate e di lungo periodo. 

Monopattini ed auto spingono un mercato da 200 
milioni 
Il fatturato complessivo della mobilità condivisa nel nostro Paese sfiora i 200 milioni di 

euro nel 2024, con un incremento del 2% rispetto allôanno precedente. I trend sono 

buoni, ma sono nettamente inferiori rispetto al passato: nel 2023 il settore aveva 

registrato una crescita economica dellô11%. I principali driver dello sharing si 

confermano i monopattini e le auto free-floating, che incidono rispettivamente per il 

36% e il 31% sul totale. 



Guardare avanti 
Tra punti di forza e criticità, il rapporto sulla sharing mobility evidenzia tre passi da 

compiere per dare slancio al settore e soprattutto rispondere al meglio alla domanda di 

mobilit¨ urbana, sempre pi½ in trasformazione verso lôintermodalit¨: 

¶ integrazione col trasporto pubblico; 

¶ incentivi economici alla domanda; 

¶ supporto allôofferta. 

Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa, continuerà 

inarrestabile il ricorso anche in ambito urbano allôauto privata. Nel 2024 in Italia si 

contano più di 40 milioni di veicoli sulle strade: 701 ogni mille abitanti. 

 !ŁŁʀĎŬŲĎũō Ɛë ŇĎĤŁĮō 
Anche in Europa si registra una contrazione del numero dei veicoli disponibili in 

sharing, ma i noleggi sono in costante crescita e lôanno scorso si ¯ toccato il record di 

617 milioni di viaggi: la parte del leone la fanno le bici, sia free-floating (+27%) che 

station-based (+9%), mentre monopattini e scooter vanno in rosso.  Se in Germania 

emerge il car sharing, soprattutto a Berlino ed Amburgo, nelle città spagnole e francesi 

la mobilità condivisa ruota soprattutto intorno alle bici station-based, grazie anche a 

politiche locali ben tarate e focalizzate sulla ciclabilità. Il solo servizio di bike sharing 

station-based di Parigi totalizza quasi il totale noleggi di tutta la sharing mobility 

italiana, compresi i veicoli a motore e quelli elettrici. 
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I servizi di sharing mobility in Italia non 
crescono più, ma non è un male  

 
7 Ottobre 2025 - Elena Pavin  
Oggi, la sharing mobility italiana si trova in una fase di 
ÍÁÔÕÒÉÔÛȡ ÌÁ ÃÒÅÓÃÉÔÁ ÅÓÐÌÏÓÉÖÁ î ÔÅÒÍÉÎÁÔÁȟ ÍÁ ÌȭÕÔÉÌÉÚÚÏ î 
ÓÔÁÂÉÌÅȢ ,ȭÅÎÔÕÓÉÁÓÍÏ ÌÁÓÃÉÁ ÓÐÁÚÉÏ Á ÕÎÁ ÄÏÍÁÎÄÁ ÐÉĬ 
consapevole e a un mercato che tende a razionalizzarsi, 
anche a causa di vincoli regolatori e strategie di 
concentrazione. 

Il 6 ottobre è stato presentato il  9º Osservatorio Nazionale Sharing 
Mobility.  Lo studio, redatto dalla Sezione mobilità della Fondazione per lo 
sviluppo sostenibile con il coordinamento di Massimo Ciuffini nel quadro 
>?FF»CHCTC;NCP; JLIGIMM; >; -CHCMN?LI >?FF»!G<C?HN? ? >?FF; 3C=OL?TT;
Energetica, dal Ministero delle Infrastrutture  e dei Trasporti e dalla 
Fondazione per lo sviluppo sostenibile, mostra un a domanda di mobilità 
condivisa  in Italia  in crescita  (sia nel 2024, anno di riferimento dello studio 
appena presentato, che nei primi mesi del 2025), come dimostrano 
F»aumento dei noleggi e delle percorrenze ¬ G; =IH OH»I@@?LN; CH =IHNL;TCIH?
(sulla scia di quella già avviata nel 2023), con una  diminuzione del numero di 
veicoli, servizi e operatori.  

3?=IH>I F? MNCG? >?FF»/MM?LP;NILCI CF vehicle sharing  italiano · che 
comprende car sharing, bike sharing, scooter sharing e monopattino sharing 
· raggiungerà  quasi 60 milioni di noleggi annui nel 2025 , segnando 
una crescita del 20% rispetto al 2024 . 

Insomma, come avevamo già detto  in questo articolo  con particolare 
riferimento al car sharing, la mobilità in sharing è ormai una realtà 

https://www.fleetmagazine.com/osservatorio-sharing-mobility-9-2024-2025/
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consolidata, pur senza i picchi di crescita degli anni dello sviluppo, ma che 
soprattutto si sta ritagliando un ruolo nuovo nel mix di mobilità degli italiani.  

Leggi Anche: Se vuoi introdurre il  van pooling  in azienda puoi chidere a Wayla 
e Movesion.  

Come sta la sharing mobility italiana?  

Questa dinamica, apparentemente contraddittoria, segnala appunto il 
=IHMIFC>;G?HNI >?FF; MB;LCHA GI<CFCNS® HIHIMN;HN? F; LC>OTCIH? >?FF»I@@?LN;¬
F»ONCFCTTI LCG;H? ?F?P;NI ? MN;<CF?¬ CH>C=? >C OH; maggiore efficienza del 
settore . A fare eccezione è proprio il  car sharing in modalità free -floating , 
=IH =OC F; GI<CFCNƛ CH =IH>CPCMCIH? ;P?P; ½=IHKOCMN;NI¾ F? HIMNL? MNL;>?¬ =B?
registra un calo significativo su tutti i principali indicatori di performance.  

,»?PIFOTCIH? >?F M?NNIL? LCJLI>O=? CF ½=C=FI >C ';LNH?L¾ >?FF? N?=HIFIAC?
emergenti : entusiasmo iniziale e crescita rapida, seguiti da una fase di 
disillusione e infine da un consolidamento maturo.  

Oggi, la sharing mobility italiana si trova proprio in questa fase di maturità, la 
=L?M=CN; ?MJFIMCP; Ƹ N?LGCH;N;¬ G; F»ONCFCTTI Ƹ MN;<CF? ? LC=IHIM=CONI­
,»?HNOMC;MGI >?FF»CHCTCI F;M=C; MJ;TCI ; OH; >IG;H>; JCȋ =IHM;J?PIF? ? ; OH
mercato che tende a razio nalizzarsi, anche a causa di vincoli regolatori e 
strategie di concentrazione.  

0%2#(O #!,! ,ȭ/&&%24! 3% ) 6)!'') !5-%.4!./ȩ 

)F =;FI >?FF»I@@?LN; >?LCP; >; >O? @;NNILC JLCH=CJ;FC® 

1. Strategie degli operatori , che si concentrano sulle città più grandi e 
redditizie, riducendo la presenza nei centri minori, soprattutto del 
Centro -Sud. 

2. Interventi regolatori locali , che limitano le flotte e riducono il numero 
di operatori attivi.  

A ciò si aggiunge il  rallentamento dei flussi di venture capital in Europa  nel 
biennio 2023 ¶2024, dopo anni di forte espansione, soprattutto nella 
micromobilità.  

Il nodo centrale diventa dunque capire se questa fase di maturità potrà 
evolvere in una  nuova stagione di sviluppo , con servizi più accessibili, 
integrati e sostenuti dalle politiche pubbliche, oppure se il fenomeno tenderà 
a concentrarsi esclusivamente nei grandi centri urbani, riducendo la 
capillarità territoriale.  

https://www.fleetmagazine.com/van-pooling-wayla-welfare-aziendale-movesion/
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SHARING MOBILITY IN ASSESTAMENTO, MA IL TPL ARRANCA: OCCHIO ALLE 
EMISSIONI 

)H@CH?¬ F»/MM?LP;NILCI M?AH;F; OH LCM=BCI MCMN?GC=I® G?HNL? F; MB;LCHA GI<CFCNS
rallenta e il trasporto pubblico locale non ha ancora recuperato i livelli pre -
pandemia, il  parco auto italiano ha superato i 40 milioni di veicoli  (701 ogni 
1.000 abitanti). Se questa tendenza proseguirà, potrebbe accentuarsi lo 
squilibrio tra mobilità individuale e condivisa, aggravando i divari territoriali e 
sociali e allontanando gli obiettivi di  transizione ecologica della mobilità 
urbana.  

La sharing mobility in numeri  

Passiamo quindi ai numeri: nel 2024, il  monopattino sharing  si conferma il 
segmento più rilevante della mobilità condivisa, rappresentando  il 50% dei 
noleggi totali  e fungendo da principale motore della domanda complessiva. 
Il bike sharing  segue con il  32% dei noleggi , in aumento di quattro punti 
percentuali rispetto al 2022.  

Il car sharing  mantiene una quota stabile del  12% , mentre lo  scooter 
sharing  scende leggermente dal 9% al  7% , pur mostrando una buona 
performance in relazione alla dimensione contenuta delle flotte.  

PERCORRENZE E DISTANZE MEDIE 

Come detto le percorrenze totali risultano in lieve crescita: nel 2025 si 
stimano  200 milioni di chilometri complessivi  e variano anche di molto  in 
base al mezzo: 

¶ circa  2 km  per bici e monopattini,  
¶  4,5 km  per scooter,  
¶  13 km  per auto in modalità  free floating  e 24 km  per quelle  station 

based . Il car sharing  da solo rappresenta  circa la metà delle 
percorrenze totali , confermando la sua centralità in termini di distanza 
coperta.  

OFFERTA DI VEICOLI E OPERATORI 

Il numero complessivo di  operatori attivi nel 2024  scende a 37 , nove in 
meno rispetto al 2022, e il numero totale di veicoli in sharing disponibili in 
Italia nel 2024 è pari a  circa 96.000 unità , con un calo del 15% rispetto al 
2022 . 



Dopo un temporaneo aumento delle flotte di monopattini, biciclette e auto, le 
previsioni per il 2025 indicano una  riduzione complessiva di oltre 4.000 
veicoli , dovuta principalmente al  -6% dei monopattini  e al -17% delle 
automobili . 

Un fattore determinante è stata la  contrazione del servizio Enjoy , storico 
operatore di car sharing, insieme al ridimensionamento di vari player del 
monopattino sharing.  

Parallelamente, anche il numero di servizi attivi nelle città italiane 
diminuisce:  170 nel 2024 , in calo del 26% rispetto al 2022 , e 166 ad aprile 
2025 . La flessione è imputabile soprattutto alla riduzione dei servizi di 
monopattino sharing, che tra il 2022 e il primo quadrimestre 2025 
sono  diminuiti di 37 unità . 
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Il car sharing in Italia è un monopolio?  

 
13 Ottobre 2025 - Elena Pavin  
Secondo il 9º Rapporto sulla Sharing Mobility , i servizi del 
carsharing si ritagliano il 12% dei viaggi, mantenendo un 
ÉÎÔÅÒÅÓÓÅ ÄÅÉ ÃÉÔÔÁÄÉÎÉ ÓÔÁÂÉÌÅ ÒÉÓÐÅÔÔÏ ÁÌÌȭÁÎÎÏ ÐÒÅÃÅÄÅÎÔÅȢ 
Ma la distribuzione tra operatori risulta poco equilibrata: 
nel free-floating, Sharenow ed Enjoy detengono oltre il 70% 
della flotta totale.  

Secondo il  9º Rapporto sulla Sharing Mobility , redatto dalla Sezione Mobilità 
della Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile con il coordinamento 
di Massimo Ciuffini  H?FF»;G<CNI >?FF»Osservatorio Nazionale della Sharing 
Mobility  · JLIGIMMI >;F -CHCMN?LI >?FF»!G<C?HN? ? >?FF; 3C=OL?TT;
Energetica, dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla stessa 
Fondazione · il car sharing  rappresenta il  12% dei viaggi  di mobilità 
=IH>CPCM;¬ =IH OH CHN?L?MM? MN;<CF? >; J;LN? >?C =CNN;>CHC LCMJ?NNI ;FF»;HHI
precedente.  

Dopo una lieve contrazione dei servizi dal 2022, nel 2024 se ne contano  42 
attivi  (-1 rispetto al 2023 e -7 rispetto al 2022). I servizi  free -floating  restano 
stabili a  24 unità , mentre quelli  station -based  diminuiscono: -1 tra 2023 e 
2024 e -2 nei primi mesi del 2025.  

Flotte e operatori del car sharing in Italia: una 
panoramica del settore  

Il 2024 segna il punto più alto per la disponibilità di veicoli in entrambe le 
tipologie:  

¶ la flotta  free -floating  raggiunge il massimo storico;  

https://www.fleetmagazine.com/author/elenapavin/
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¶ quella  station -based  cresce del  9%  rispetto al 2023.  

Tuttavia, nei primi quattro mesi del 2025 si osserva una  contrazione 
complessiva : il free-floating perde il  18% , mentre lo station -based cala 
leggermente, soprattutto per la  chiusura del servizio AMAT Palermo . 

La distribuzione tra operatori risulta poco equilibrata : nel free-
floating,  Sharenow  ed Enjoy  detengono  oltre il 70% della flotta totale . 
Complessivamente, nel 2024 operano  12 operatori  in 15 capoluoghi di 
provincia . 

Nel segmento station -based, invece, gli operatori passano da  10 a 12 in 
quattro anni, attivi in  11 città­ #L?M=IHI ;H=B? C GI>?FFC >C =;LMB;LCHA ½>C@@OMC¾¬
spesso basati su  reti commerciali  (concessionarie o stazioni di servizio), 
caratterizzati da flotte sparse su più città ma con  bassa concentrazione 
locale . 

EVOLUZIONE DELLE FLOTTE E IMPATTO AMBIENTALE 

Negli ultimi sei anni la composizione delle flotte ha subito cambiamenti 
LCF?P;HNC­ ,»OM=CN; >C 3B;L?H»AI (2019 -2020) aveva ridotto la quota di veicoli 
elettrici, ma dal 2022 si è tornati sopra i  2.500 mezzi elettrici . Nel 2024 il 
numero sale a  3.000 (+18%)  rispetto al 2023.  

Parallelamente cresce la quota di  veicoli ibridi , che nel 2024 raggiunge 
il 38% della flotta , superando quella elettrica (34,8%).  

Confrontata con il  parco auto nazionale , la flotta in carsharing mostra un 
profilo ambientale nettamente migliore:  

¶ solo il  27%  delle auto in sharing è a  benzina o diesel  (contro 
il 92,5%  del parco circolante);  

¶ le ibride (HEV)  raggiungono il  38%  (contro il  6%  nazionale); 
¶ le elettriche o plug -in rappresentano il  34,8% ¬ ; @LIHN? >?FF»1,3%  del 

totale circolante.  

I NUMERI SU NOLEGGI E PERCORRENZE 

Dopo il crollo del 2020, il numero di noleggi si è stabilizzato intorno ai  6 
milioni  annui. Dal 2023 si registra una lieve flessione ( -3% nel 2024) 
destinata a proseguire nel 2025, con una stima di  1,7 milioni di noleggi in 
meno . 



Le percorrenze, dopo due anni di crescita post -pandemia, calano del  3% nel 
2024  e si prevede una riduzione più marcata nel 2025 ( -29% ), riportandosi 
su livelli simili al 2021.  

,»;H;FCMC >?C HIF?AAC J?L ACILHI >?FF; M?NNCG;H; GIMNL; OH picco tra venerdì e 
sabato (31%) , mentre il  lunedì  L?ACMNL; CF GCHCGI ÁVXÛÂ­ ,»OMI >?F M?LPCTCI MC
intensifica nelle  fasce serali e notturne (21:00 ¶6:00) , che rappresentano 
il 28% del totale : segnale che il carsharing copre una domanda non 
soddisfatta dal trasporto pubblico in quelle ore.  

Nel segmento  station -based , i noleggi post -pandemia si sono stabilizzati 
intorno ai  300.000 annui , livello che dovrebbe mantenersi anche nel 2025. 
Le percorrenze nel 2024 restano stabili, ma per il 2025 si prevede 
un aumento del 50% , trainato dal  rafforzamento del servizio Enjoy . 

AUTO IN SHARING O AUTO PRIVATA? 

Il carsharing, primo servizio di sharing mobility introdotto in Italia (Milano, 
primi anni 2000), ha conosciuto la sua espansione tra  2013 e 2015  con il 
modello  free -floating ¬ =B? J?L F; JLCG; PIFN; =IHM?HNCP; >C OM;L? OH»;ONI
M?HT; JIMM?>?LF;­ )H OH 0;?M? NL; C JCȋ GINILCTT;NC >»%OLIJ;¬ MC NL;NN;P; >C OH;
svolta culturale. Tuttavia, dieci anni dopo, il comparto del carsharing è  tra i 
più in difficoltà  >?FF»CHN?L; GI<CFCNƛ =IH>CPCM;­ 

Dopo la fase di crescita (2013 ¶2018), il modello  multi città free -floating  ha 
progressivamente perso slancio. La  pandemia  ha accentuato il calo, 
riducendo del  50% i noleggi  e interrompendo la crescita: i livelli del 2019 non 
sono più stati recuperati.  
Parallelamente, la  micromobilità  (monopattini, bici, scooter condivisi) ha 
assorbito parte della domanda urbana di breve raggio. Gli operatori hanno 
tentato di spostarsi verso  noleggi più lunghi , ma senza raggiungere la 
sostenibilità economica.  

.IHIMN;HN? OH»;ONI CH MB;LCHA P?HA; ONCFCTT;N; JCȋ CHN?HM;G?HN? >C OH;
privata, il  numero complessivo di corse resta troppo basso  per garantire un 
equilibrio economico e un reale impatto ambientale.  

Un veicolo condiviso, se usato frequentemente, può sostituire più auto di 
JLIJLC?Nƛ¬ G; F»;NNO;F? FCP?FFI >C ONCFCTTI non produce un effetto di 
sostituzione significativo . 

)F =;LMB;LCHA¬ =IH=?JCNI =IG? MNLOG?HNI J?L LC>OLL? CF JIMM?MMI ? F»OMI
>?FF»;ONI JLCP;N; ? @;PILCL? OH GI>?FFI >C mobilità urbana integrata e 
sostenibile , non ha ancora raggiunto tale obiettivo. Ciò indica che le difficoltà 



HIH LCAO;L>;HI MIFI CF M?LPCTCI CH Mƫ¬ G; F»CHN?LI processo di riequilibrio della 
mobilità urbana , che richiede una revisione delle  politiche pubbliche  e dei 
modelli di governance del settore.  

  



 

Il corriere  della  sicurezza 
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Dopo dieci anni di crescita, la sharing mobility in Italia entra in una fase di maturità. La domanda 

continua ad aumentare, ma la disponibilità dei servizi diminuisce. Nel 2024 i noleggi hanno 

superato quota 50 milioni, con una previsione di 60 milioni per il 2025 ï uno per ogni italiano ï 

mentre gli operatori e i veicoli in circolazione si riducono. 

Secondo il 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility , presentato durante la Conferenza 

Nazionale organizzata dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility  (promosso da 

Ministero dellôAmbiente, Ministero dei Trasporti e Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile), oggi in 

Italia si contano 96.000 veicoli condivisi (-15% rispetto al 2022), 170 servizi attivi (-26%) e 35 

operatori (-24%). 

Solo cinque città ï Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino  ï offrono tutti i principali servizi di 

sharing. Al contrario, 16 capoluoghi di provincia, tra cui Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e 

Prato, sono usciti completamente dalla mappa della mobilità condivisa. Roma e Milano trainano il 

mercato. Lôofferta si concentra sempre pi½ nei grandi centri urbani, dove il mercato ¯ pi½ 

sostenibile. Roma (13,2 milioni di noleggi nel 2024) e Milano (12,6 milioni) generano insieme oltre 

la metà di tutti gli spostamenti in sharing del Paese. A livello pro capite, Bologna  è la città con il 

maggior numero di noleggi per abitante, seguita da Firenze, che insieme a Roma ha registrato le 

crescite più forti. Milano guida invece per densità di veicoli condivisi, mentre Brescia  primeggia per 

tasso di rotazione dei mezzi. 

Car sharing in difficolt¨, ma lôelettrico avanza 

https://www.ilcorrieredellasicurezza.it/
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Il car sharing, pioniere della mobilità condivisa italiana, è oggi il comparto più in sofferenza. Il 

numero di servizi è sceso a 42 (-1 rispetto al 2023) e gli operatori si stanno ridimensionando, come 

nel caso di Enjoy. Tuttavia, la quota di veicoli elettrici è in aumento: 3.000 auto a zero emissioni nel 

2024 (+18% sul 2023) e una flotta sempre più ibrida, che ha raggiunto il 38% del totale. 

Milano e Roma restano le capitali del car sharing free-floating, con rispettivamente 3.293 e 2.158 

auto, seguite da Torino e Palermo per il servizio station-based. 

Bikesharing in piena espansione 

Il bikesharing continua a ñvolareò: nel 2024 i noleggi hanno toccato quota 12,2 milioni , +26% 

rispetto al 2022. Rappresenta ormai il 32% del totale dei noleggi  in sharing, con oltre 25 milioni di 

chilometri percorsi e una flotta sempre più elettrica (+18%). 

Milano domina con oltre 10.000 bici, seguita da Roma (7.000) e Bologna (2.700). 

Monopattini e scooter, numeri in calo 

Dopo il boom del 2020-2022, i monopattini in sharing si sono stabilizzati sotto i 25 milioni di 

noleggi. I servizi attivi sono scesi da 99 nel 2022 a 62 nel 2025 (-37%). La flotta, circa 42.000 

unità, dovrebbe ridursi del 6% nel 2025. Roma (13.500 monopattini) e Milano (6.000) restano i 

principali mercati. 

In contrazione anche lo scooter sharing , con una domanda in calo del 23% nel 2024, complice la 

chiusura di alcuni operatori. Milano conta la flotta più numerosa (1.836 scooter), seguita da Roma 

(1.556) e Torino (349). 

Sicurezza in miglioramento 

I dati del 2024 mostrano un calo generalizzato degli incidenti nella micromobilità: -7% per i 

monopattini, -54% per gli scooter, -67% per le biciclette. In media si registra un incidente ogni 

300.000 chilometri percorsi, segnale di un netto miglioramento della sicurezza su strada. 

Car pooling aziendale, cresce ma non decolla 

Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale sono stati 388.000, con una crescita prevista del 40% nel 

2025. Tuttavia, lôItalia resta lontana dai numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha 

superato i 12 milioni di viaggi grazie a incentivi e regolamentazioni più chiare. 

Dimensione economica e confronto europeo 

Il comparto della sharing mobility in Italia vale oltre 200 milioni di euro  (+2% rispetto al 2023), ma 

la crescita rallenta rispetto al biennio precedente. In Europa, invece, il trend resta positivo: nel 



2024 i noleggi hanno toccato il record di 617 milioni , trainati dalle bici, mentre monopattini e 

scooter mostrano segni di saturazione. 

A Parigi, il solo servizio di bikesharing station-based totalizza quasi quanto lôintera sharing mobility 

italiana, mentre in Germania Berlino e Amburgo registrano volumi di car sharing paragonabili a 

tutto il mercato italiano. 

Le voci istituzionali 

Il ministro dellôAmbiente Gilberto Pichetto Fratin  ha sottolineato come ñla sharing mobility sia una 

delle leve per costruire un nuovo modello di mobilità sostenibile, da integrare sempre più con il 

trasporto pubblicoò. 

Per Raimondo Orsini , coordinatore dellôOsservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility, ñ¯ il 

momento di cambiare passo, con misure di sostegno e una semplificazione normativa che 

favoriscano lôintegrazione tra mobilit¨ condivisa e Tplò. 

Lôassessore alla Mobilit¨ di Roma, Eugenio Patanè , ha evidenziato che ñla sharing mobility sta 

diventando una parte importante del trasporto collettivo, assumendo una vera funzione 

trasportistica e non pi½ solo ludicaò. 

Anche le aziende partner, da RFI a Trenitalia , da Lime  a Nordcom , hanno ribadito lôimportanza di 

investire in infrastrutture, digitalizzazione e intermodalità per consolidare un ecosistema di mobilità 

sostenibile e integrato. 

  



ÖÉÑÅ xf 

őƣƣƓƚаооƽƽƽЮƣőĲŰċƣŔŸŰċũƣŔůĲƚЮċƨоŔƣоEĦŸŰŸůŔċоΡΣΤΡΥΞрũċрůŸĤŔũŔƣċрŔŰрƚőċƖŔŰŊрĦƖĲƚĦĲрůċрŔрƚĲƖƻŔǍŔр
ƚŸŰŸрŔŰрĦċũŸЮőƣůũШ 

LA MOBILITÀ IN SHARING CRESCE MA 
I SERVIZI SONO IN CALO 

ECONOMIA  06.10.2025 

  

 

 
La mobilità in sharing cresce ma i servizi sono in calo 
In solo 5 città tutti i mezzi a disposizione  

 
I servizi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la domanda ha 
superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati per il 2025, uno per ogni 
italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il calo dell'offerta con meno 
veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il 
numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-
24%). L'offerta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: 
Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale 
nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio 
Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing. Numeri e tendenze della 
sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9no Rapporto nazionale sul settore presentato in 
occasione della Conferenza Nazionale della sharing mobility, organizzata dall'Osservatorio 
Nazionale della Sharing Mobility - promosso dal ministero dell'Ambiente e della Sicurezza 
Energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per lo Sviluppo 
Sostenibile. Secondo gli organizzatori è necessaria una nuova rotta: integrazione col trasporto 
pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto all'offerta. "Senza nuovi modelli di 
regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente l'uso 
dell'auto privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti". 
T.Cunningham--TNT 
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 - RIPRODUZIONE RISERVATA 

Iservizi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità degli italiani: la 
domanda ha superato i 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni sono stimati 
per il 2025, uno per ogni italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. 

Prosegue invece il calo dell'offerta con meno veicoli, servizi e operatori. 

Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il numero 
complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 
35 (-24%). L'offerta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più 
redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano 
insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, 
soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, 
hanno perso invece servizi di sharing. 

ANSACheck
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    Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9no 
Rapporto nazionale sul settore presentato in occasione della Conferenza 
Nazionale della sharing mobility, organizzata dall'Osservatorio Nazionale della 
Sharing Mobility - promosso dal ministero dell'Ambiente e della Sicurezza 
Energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione 
per lo Sviluppo Sostenibile. 
    Secondo gli organizzatori è necessaria una nuova rotta: integrazione col 
trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto all'offerta. 
"Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa 
aumenterà infatti inesorabilmente l'uso dell'auto privata che nel 2024 ha 
superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti". 
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6 Ottobre 2025  

 
ROMA (ITALPRESS) ҭ La sharing mobility si è radicata nelle abitudini di mobilità degli italiani, 
questo il presupposto della  9ª Conferenza Nazionale della Sharing Mobility , organizzata in 
Ecorkfqinkq"cnnҲkpvgtpq"fgnnc"Ucnc"fgnnc"Rtqvqoqvgec0"Wp"crrwpvcogpvq"ejg"fc"32"cppk"vkgpg"
sotto osservazione tutto ciò ruota intorno alla mobilità condivisa che oggi è a disposizione di 
13 milioni di italiani, in calo però del 7% rispetto cn"42440"NҲgxgpvq."kpvtqfqvvq"g"oqfgtcvq"fcn"
Coordinatore Osservatorio Nazionale sulla sharing mobility, Raimondo Corsini e dalla 
Presidente e AD Roma Servizi per la Mobilità, Anna Donati, è iniziato con un video messaggio 
fgn"Okpkuvtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnla Sicurezza Energetica, Gilberto Pichetto Fratin, seguito a 
nkxgnnq"kuvkvw|kqpcng"fcink"kpvgtxgpvk"fgnnҲCuuguuqtg"cnnc"Oqdknkvּכ"fk"Tqoc"Ecrkvcng."Gwigpkq"
Patanè, e del Sindaco di Roma Capitale, Roberto Gualtieri. ҵNc"Ujctkpi"Oqdknkv{."ּק"egtvcogpvg"
una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di mobilità, per ridisegnare una città più 
sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta componente stabile della vita quotidiana, 
un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio economico del Paese, da dove parte la 
fqocpfc"fk"pwqxc"oqdknkvּכҶ, queste le parole del ministro Pichetto Fratin.  

ҵWp"twqnq"korqtvcpvgҶ, ha continuato il ministro, ҵkp"vcng"eqpvguvq"ּק"chhkfcvq"cnnҲQuugtxcvqtkq"
Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti Locali, associazioni, operatori 
geqpqokek"eqp"nҲqdkgvvkxq"eqowpg"fk"tceeqinkgtg"kfgg"rgt"pwqxk"rtqigvvk"eqpetgvk."ugtxgpfqek"fk"wp"

https://www.italpress.com/sharing-mobility-cresce-la-domanda-ma-cala-la-disponibilita-di-servizi/


ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una mobilità condivisa da connettere 
ugortg"fk"rk "cnnҲkpvgtoqfcnkvּכ"g"cnnҲkpvgitc|kqpg"eqp"kn"vtcurqtvq"rwddnkeqҶ0 

ҵNҲQuugtxcvqtkq"tceeqinkg"k"fcvk"fgk"ugtxk|k"fk"ujctkpi"kp"vwvvg"ng"ekvvּכ"kvcnkcpg"fc"fkgek"cppkҶ. ha 
spiegato il  coordinatore Orsini . ҵSwguvk fcvk"ek"fkeqpq"ejg"nc"ujctkpi"qtock"ּק"wpҲcdkvwfkpg"
consolidata ed è qui per restare, ma è giunto il momento di cambiare passo. Bisogna pensare a 
misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 
kpvgitc|kqpg"vtc"vwvvg"ng"hqtog"fk"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"g"kn"VrnҶ0 

ҵRgt"pqk"nc"ujctkpi"oqdknkv{"ּק"wpc"eqorqpgpvg"uvtcvgikec di una trasformazione della città che 
xgfg"pgn"ecodkcogpvq"fgnnc"oqdknkvּכ"wpq"fgk"rkncuvtkҶ, ha detto Gualtieri.  ҵCpejg"ng"rqnkvkejg"fgnng"
mobilità non possono essere affrontate in modo profondo e radicale se non sono dentro ad un 
ecodkcogpvq"fgnng"cnvtg"rqnkvkejg<"codkgpvcnk."wtdcpkuvkejg."fgnnҲctvkeqnc|kqpg"fgnnc"ekvvּכ."fgnnc"
fkuvtkdw|kqpg"fgk"ugtxk|k."fgnnҲqticpk|zazione dei tempi, persino nel modo in cui materialmente si 
hcppq"g"uk"ecodkcpq"uvtcfg"g"rkc||g0"EҲּק"wpc"qticpkekvּכ"vtc"swguvg"fkogpukqpk"fgpvtq"nc"pquvtc"
codk|kqpg"fk"vtcuhqtoctg"TqocҶ0 

Kn"Ukpfceq"jc"eqpvkpwcvq"uwnnc"Ujctkpi"Oqdknkv{<"ҵTra ferro, gomma e sharing nella concezione da 
primo e ultimo miglio è impossibile avere la capillarità che renda credibile la sostituzione del 
trasporto pubblico con quello privato. A Roma questa integrazione è indispensabile e penso che 
debba essere accompagnata da scelte a livello nazionale. Crediamo molto nella sharing e siamo 
contenti che gli incentivi che abbiamo introdotto stiano funzionando. I numeri si vedonoҵ."fwpswg"
jc"eqpenwuq."ҵrgpukcoq"ejg"swguvk"fgddcpq"etguegtgҶ0 

Cresce la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025 , 
uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il calo 
fgnnҲqhhgtvc"eqp"ogpq"xgkeqnk."ugtxk|k"g"qrgtcvqtk0"Pgn"4246."tkurgvvq"cn"4244."k"xgkeqnk"kp"ujctkpi"
sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi 
tra il 2022-25 a 35 (-24%). NҲqhhgtvc"uk"eqpegpvtc"ugortg"fk"rk "pgnng"itcpfk"ekvvּכ."ogtecvk"rk "
redditizi e favorevoli: Roma e Milano , con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 
50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come 
Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing. Tendenze 
queste che indicano la necessità di una nuova rotta: integrazione col trasporto pubblico, 
kpegpvkxk"geqpqokek"cnnc"fqocpfc"g"uwrrqtvq"cnnҲqhhgtvc0"Ugp|c"pwqxk"oqfgnnk"fk"tgiqnc|kqpg"g"
uquvgipq"fgnnc"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"cwogpvgtּכ"kphcvvk"kpguqtcdknogpvg"nҲwuq"fgnnҲcwvq"rrivata che 
nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti. Numeri e tendenze della 
sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility, 
rtgugpvcvq"fc"Nwec"Tghtkigtk."fgnnҲQuugtxcvqtkq"Pc|kqpcng"ujaring mobility, in occasione della 
Eqphgtgp|c"uvguuc"g"rtqoquuq"fcn"Okpkuvgtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnnc"Ukewtg||c"Gpgtigvkec."fcn"
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. 

NҲQuugtxcvqtkq"jc"gncdqtcvq."rgt"nc"rtkoc"xqnvc."nq"Ujctkpi"Oqdknkv{"Kpfgz che, per valutare le 
performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto di quattro indicatori: varietà dei 
servizi disponibili (car, bike, scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di 
noleggi per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati emerge che le 
uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing sono: Milano, 
Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 
milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 
2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città 



in cui non sono presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per 
abitante; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli.  Il carsharing è stato il 
primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il comparto è quello più in difficoltà : 
in calo città servite e noleggi, complice anche la micromobilità in aumento per gli spostamenti 
brevi in città ed eccessivi oneri per gli operatori. 

Nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un 
operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le 
flotte di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 vedono un drastico calo del 
17%. Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 
42450"Uwn"vqvcng"fgnnc"hnqvvc"ng"cwvq"kdtkfg"cttkxcpq"pgn"4246"cn"5:'."uwrgtcpfq"nҲgngvvtkeq"
(34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) dispongono del maggior numero di auto free floating; 
Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per la flotta station based. In termini di chilometri 
percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 45%, quasi equivalente a quella 
complessiva della micromo bilità. 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free -floating  toccando il 
picco di 12,2 milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% 
più alto del 2022. Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I 
km percorsi sono stati circa 25 milioni. Più a prov a di ambiente la flotta: Il numero di bici 
elettriche è aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4500 veicoli in più. La prima città per 
biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 
(2,7mila). 

Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del vehicle 
sharing, dal 2023 in poi i noleggisi sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per il 
2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato 
un calo rilevante : dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 
4247."wp"hgpqogpq"fc"cvvtkdwktuk"cf"wp"tkrquk|kqpcogpvq"fgink"qrgtcvqtk"kp"rk "ekvvּכ"q"cnnҲwuekvc"
dal mercato di alcuni player. Diminuisce anche il numero di città capoluogo di p rovincia in cui 
è presente un servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in meno. 
La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede in calo del 6% nel 
2025. Le città con più monopattini in sha ring sono Roma (13.500), Milano (6000) Torino 
(4.000) Palermo (2.280). 

Pgn"4246"nҲqhhgtvc"fk"ugtxk|k"fk scooter sharing , dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce 
di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025.  La domanda mostra segnali di 
contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è 
imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 
milione di noleggi. Le città servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 
scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto al 2023, Roma (1556), Torino (349), Bari (150). Pochi 
incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km percorsi. In 
diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le 
biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con valori rispettivamente 
pari a 0,6 e 0,4 incidenti ogni 100.000 km. 

Nel complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento significativo della 
sicurezza.  Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la 
previsione, basata sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. 



Siamo però ancora lontani dai numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha raggiunto 
una scala nettamente superiore, grazie a un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo 
strutturate: 12,8 milioni di viaggi. Il fatturato complessivo del c omparto vehicle sharing si 
attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di Euro nel 2024, con un incremento del 
4'"tkurgvvq"cnnҲcppq"rtgegfgpvg."oc"kphgtkqtg"cnnc"etguekvc"fgnnҲ33'"tgikuvtcvc"vtc"kn"4244"g"kn"
2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing free -
floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. In Italia il numero massimo 
di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre in Europa il picco si è avuto nel 2023. Sul 
fronte dei noleggi, invece, il trend europeo resta in crescita e nel 2024 tocca il record di 617 
milioni: a sostenerlo sono le bici, sia free-floating (+27%) sia station-based (+9%), mentre 
monopattini e scooter registrano valori negativi. Per quanto r iguarda le tipologie, in Germania 
emerge il carsharing, mentre nelle città spagnole e francesi la mobilità condivisa ruota 
soprattutto intorno alla bici station -based, frutto di politiche amministrative precise ed 
orientate alla ciclabilità. Il solo serviz io di bikesharing station -based di Parigi totalizza quasi 
swcpvq"nҲkpvgtq"pwogtq"fk"pqngiik"fgnnc"ujctkpi"oqdknkv{"kvcnkcpc0"Cpejg"uwn"htqpvg"ectujctkpi."ng"
ekvvּכ"vgfguejg"eqog"Dgtnkpq"g"Codwtiq"rtgugpvcpq"xqnwok"eqorctcdknk"eqp"nҲkpvgtq"ogtecvq"
italiano. 

Anche su https://www.pointofnews.it/ultime_notizie_su_Servizi/articolo -8157244-
Sharing_Mobility%2C_cresce_la_domanda_ma_cala_la_disponibilit%C3%A0_di_servizi  
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https://www.aise.it/anno/dieci-anni-di-sharing-mobility-cresce-la-domanda-ma-cala-la-

disponibilit%C3%A0-di-servizi/224342/1  
 EȡǸǪȡ ǍɅɅȡ Ǳȡ ɾțǍɶȡɅȓ ɃɐǩȡȺȡʌʳṝ ǪɶǸɾǪǸ ȺǍ 
ǱɐɃǍɅǱǍ ɃǍ ǪǍȺǍ ȺǍ ǱȡɾɳɐɅȡǩȡȺȡʌǟ Ǳȡ 
ɾǸɶʬȡʽȡ 
¶ 07/10/2025 12:30  

ROMA \ aise \  - La sharing mobility  si è radicata ormai nelle abitudini di  mobilità degli 

italiani . Cresce infatti la domanda con oltre  50 milioni di noleggi nel 2024  e 60 milioni 

stimati per il 2025, uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue 

ȡɅʬǸǪǸ ȡȺ ǪǍȺɐ ǱǸȺȺẏɐȒȒǸɶʌǍ ǪɐɅ ɃǸɅɐ ʬǸȡǪɐȺȡṞ ɾǸɶʬȡʽȡ Ǹ ɐɳǸɶǍʌɐɶȡṣ ¸ǸȺ ᶰᶮᶰᶲṞ ɶȡɾɳǸʌʌɐ ǍȺ ᶰᶮᶰᶰṞ ȡ 

veicoli in sharing sono 96.000 ( -15%), il numero co mplessivo dei servizi è di 170 ( -26%); gli 

operatori sono scesi tra il 2022 -25 a 35 (-ᶰᶲụṶṣ ¬ẏɐȒȒǸɶʌǍ ɾȡ ǪɐɅǪǸɅʌɶǍ ɾǸɃɳɶǸ Ǳȡ ɳȡʜ ɅǸȺȺǸ 

grandi città, mercati più redditizi e favorevoli:  Roma e Milano , con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, 

generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben  16 capoluoghi di provincia , 

soprattutto medio piccoli, come  Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso 

invece servizi di sharing . Tendenze queste che indicano la necessità di una nuova rotta: 

ȡɅʌǸȓɶǍʽȡɐɅǸ ǪɐȺ ʌɶǍɾɳɐɶʌɐ ɳʔǩǩȺȡǪɐṞ ȡɅǪǸɅʌȡʬȡ ǸǪɐɅɐɃȡǪȡ ǍȺȺǍ ǱɐɃǍɅǱǍ Ǹ ɾʔɳɳɐɶʌɐ ǍȺȺẏɐȒȒǸɶʌǍṣ 

Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti 

inesorabi ȺɃǸɅʌǸ Ⱥẏʔɾɐ ǱǸȺȺẏǍʔʌɐ ɳɶȡʬǍʌǍ ǪțǸ ɅǸȺ ᶰᶮᶰᶲ țǍ ɾʔɳǸɶǍʌɐ ᶲᶮ ɃȡȺȡɐɅȡ Ǳȡ ʬǸȡǪɐȺȡṞ ᶵᶮᶯ 

ogni mille abitanti.  

Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel  9° Rapporto 

nazionale sulla sharing mobility , presentato in occasione della  Conferenza Nazionale 

della sharing mobility Ṟ ɐɶȓǍɅȡʽʽǍʌǍ ǱǍȺȺẏOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility  Ṿ 

promosso dal  ¶ȡɅȡɾʌǸɶɐ ǱǸȺȺẏ!ɃǩȡǸɅʌǸ Ǹ ǱǸȺȺǍ ñȡǪʔɶǸʽʽǍ MɅǸɶȓǸʌȡǪǍ, dal  Ministero delle 

Infrastrutture e dei Trasporti  e dalla  Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile . Un 

appuntamento che da 10 anni tiene sotto osservazione tutto quello che si muove intorno 

alla mobilità condivisa che oggi è a disposizione di 13 milioni di italiani, in calo però del 7% 

rispetto al 2022.  
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LA CLASSIFICA DELLE CITTÀ DELLA SHARING MOBILITY  

¬ẏÃɾɾǸɶʬǍʌɐɶȡɐ țǍ ǸȺǍǩɐɶǍʌɐṞ ɳǸɶ ȺǍ ɳɶȡɃǍ ʬɐȺʌǍṞ Ⱥɐ ñțǍɶȡɅȓ ¶ɐǩȡȺȡʌʳ uɅǱǸʲ ǪțǸṞ ɳǸɶ ʬǍȺʔʌǍɶǸ ȺǸ 

performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto di quattro indicatori: varietà 

dei servizi disponibili (auto, bici, scooter, monopattini); num ero di veicoli per abitante; 

numero di noleggi per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati 

emerge che le uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di 

sharing sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero 

di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città cresciute 

maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, 

dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i monopattini; Milano è la 

città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia presenta il migliore tasso di 

rotazione dei veicoli.  

>!éño!éu¸g u¸ Euffu>Ã¬ÿ3Ṟ ¶! >éMñ>M ¬ẏM¬Mÿÿéu>Ã 

Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il comparto 

è quello più in difficoltà: in calo città servite e noleggi, complice anche la micromobilità in 

aumento per gli spostamenti brevi in città ed eccessivi oneri p er gli operatori. Nel 2025 è in 

corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un operatore storico 

di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte di auto sono 

aumentate del 9%, ma i primi mesi  del 2025 vedono un drastico calo del 17%. Sempre più 

ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 2023. Sul totale 

ǱǸȺȺǍ ȒȺɐʌʌǍ ȺǸ Ǎʔʌɐ ȡǩɶȡǱǸ ǍɶɶȡʬǍɅɐ ɅǸȺ ᶰᶮᶰᶲ ǍȺ ᶱᶶụṞ ɾʔɳǸɶǍɅǱɐ ȺẏǸȺǸʌʌɶȡǪɐ ṵᶱᶲṞᶶụṶṣ ¶ȡȺǍɅɐ 

(3.293) e Rom a (2.158) dispongono del maggior numero di auto free floating; Torino (250), 

Roma (200), Palermo (109) per la flotta station based. In termini di chilometri percorsi, il 

carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 45%, quasi equivalente a quella 

comples siva della micromobilità.  

=u©Mño!éu¸gṞ >Ã¸ÿu¸Ć! ! ẌĞÃ¬!éMẍ 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free -floating toccando il 

picco di 12,2 milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% 

più alto del 2022. Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. 

I km percorsi sono stati circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il numero di bici 

elettriche è aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. La prima città 

per biciclette elettriche è Milano (più d i 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e 

Bologna (2,7mila).  

MONOPATTINI IN SHARING: IN RIDUZIONE IL NUMERO DI SERVIZI  

Se nel biennio 2020 -2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del 

vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le 



stime per il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini 

hanno registrato un calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei 

primi mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi ad un riposizionam ento degli operatori in 

ɳȡʜ Ǫȡʌʌǟ ɐ ǍȺȺẏʔɾǪȡʌǍ ǱǍȺ ɃǸɶǪǍʌɐ Ǳȡ ǍȺǪʔɅȡ ɳȺǍʳǸɶṣ EȡɃȡɅʔȡɾǪǸ ǍɅǪțǸ ȡȺ ɅʔɃǸɶɐ Ǳȡ Ǫȡʌʌǟ 

capoluogo di provincia in cui è presente un servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e 

il 2024 ci sono 15 città in meno. La flotta (circ a 42.000 veicoli), cresciuta nel 2024 di 2 mila 

unità, si prevede in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing sono Roma 

(13.500), Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280).  

SCOOTER SHARING, SI CONTRAE LA DOMANDA  

¸ǸȺ ᶰᶮᶰᶲ ȺẏɐȒȒǸɶʌǍ Ǳȡ ɾǸɶʬȡʽȡ Ǳȡ ɾǪɐɐʌǸɶ ɾțǍɶȡɅȓṞ Ǳɐɳɐ ǸɾɾǸɶɾȡ ǱȡɃǸʽʽǍʌǍ ʌɶǍ ᶰᶮᶰᶰ Ǹ ᶰᶮᶰᶲṞ 

cresce di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra 

segnali di contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La 

flessione è imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto 

perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a 

Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto  al 2023, Roma (1.556), Torino (349), 

Bari (150). 

GLI INCIDENTI DELLA MICROMOBILITÀ IN DIMINUZIONE  

Pochi incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km percorsi. 

In diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le 

biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con va lori 

rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 incidenti ogni 100.000 km. Nel complesso, il calo 

generalizzato evidenzia un miglioramento significativo della sicurezza.  

CAR POOLING AZIENDALE IN CRESCITA MA ANCORA NON DECOLLA  

Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la previsione, 

basata sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. Siamo però 

ancora lontani dai numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha r aggiunto una scala 

nettamente superiore, grazie a un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo 

strutturate: 12,8 milioni di viaggi.  

DIMENSIONE ECONOMICA  

Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si attesta su una cifra di poco 

ɾʔɳǸɶȡɐɶǸ Ǎȡ ᶰᶮᶮ ɃȡȺȡɐɅȡ Ǳȡ Mʔɶɐ ɅǸȺ ᶰᶮᶰᶲṞ ǪɐɅ ʔɅ ȡɅǪɶǸɃǸɅʌɐ ǱǸȺ ᶰụ ɶȡɾɳǸʌʌɐ ǍȺȺẏǍɅɅɐ 

ɳɶǸǪǸǱǸɅʌǸṞ ɃǍ ȡɅȒǸɶȡɐɶǸ ǍȺȺǍ ǪɶǸɾǪȡʌǍ ǱǸȺȺẏᶯᶯụ ɶǸȓȡɾʌɶǍʌǍ ʌɶǍ ȡȺ ᶰᶮᶰᶰ Ǹ ȡȺ ᶰᶮᶰᶱṣ u principali driver 

di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing free -floating, che 

incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale.  
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In Italia il numero massimo di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre in Europa 



il picco si è avuto nel 2023. Sul fronte dei noleggi, invece, il trend europeo resta in crescita e 

nel 2024 tocca il record di 617 milioni: a sostenerlo sono le bici, sia free -floating (+27%) sia 

station -based (+9%), mentre monopattini e scooter registrano  valori negativi. Per quanto 

riguarda le tipologie, in Germania emerge il carsharing, mentre nelle città spagnole e 

francesi la mobilità condivisa ruota soprattutto intorno alla bici station -based, frutto di 

politiche amministrative precise ed orientate al la ciclabilità. Il solo servizio di bikesharing 

station -ǩǍɾǸǱ Ǳȡ æǍɶȡȓȡ ʌɐʌǍȺȡʽʽǍ ɵʔǍɾȡ ɵʔǍɅʌɐ ȺẏȡɅʌǸɶɐ ɅʔɃǸɶɐ Ǳȡ ɅɐȺǸȓȓȡ ǱǸȺȺǍ ɾțǍɶȡɅȓ 

mobility italiana. Anche sul fronte carsharing, le città tedesche come Berlino e Amburgo 

presentano volumi comparabili c ɐɅ ȺẏȡɅʌǸɶɐ ɃǸɶǪǍʌɐ ȡʌǍȺȡǍɅɐṣ 

¬ẏǸǱȡʽȡɐɅǸ ᶰᶮᶰᶳ ȇ ɐɶȓǍɅȡʽʽǍʌǍ ȡɅ ǪɐȺȺǍǩɐɶǍʽȡɐɅǸ ǪɐɅ u=M uɅʌǸɶɃɐǩȡȺȡʌʳ ǍɅǱ =ʔɾ Mʲɳɐ Ǹ gɶǸǸɅ 

City Network e con la Main Partnership di RFI -Rete -Ferroviaria Italiana, Trenitalia, Nordcom, 

Lime e la Partnership di Zucchetti, Weelo, Corrente -TPER SPA, NATIVA e New Vision Italia. 

¬ẏǸʬǸɅʌɐ ȇ ɳǍʌɶɐǪȡɅǍʌɐ ǱǍṝ !ȓǸɅɾṞ !¸ṣ=ÿu - CONFCOMMERCIO, Associazione Nazionale 

Filiera Industria Automobilistica (ANFIA), ANIASA - Confindustria, Assosharing, Asstra - 

Associazione Trasporti e CDP Cassa Depositi e Prestiti, Commissione  Europea, Muoversì, 

Roma Servizi per la Mobilità e UNRAE.  (aise)   
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Dieci anni di sharing mobility: cresce la 
domanda ma cala la disponibilità di servizi  

Ott 6, 2025 

 

(FERPRESS) ɀ Roma, 6 OTT ɀ La sharing mobility si è radicata ormai nelle abitudini di mobilità 

degli italiani. Cresce infatti la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni 

stimati per il 2025, uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue 

invece ÉÌ ÃÁÌÏ ÄÅÌÌȭÏÆÆÅÒÔÁ con meno veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli 

in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori 

sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). 
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Pichetto Fratin: la mobilit¨ condivisa come leva 

per citt¨ resilienti 

Intermodalità, governance multi-livello e integrazione tariffaria 

per la transizione urbana 

La mobilità condivisa è destinata a diventare una leva strategica per riprogettare città più sostenibili 

e resilienti: ne è convinto Gilberto  Pichetto Fratin , ministro dell'Ambiente e della Sicurezza 

energetica, intervenuto alla Conferenza nazionale sulla sharing mobility a Roma, promossa 

dall'Osservatorio nazionale sulla sharing mobility. Secondo il ministro, le soluzioni di sharing non 

sono più marginali ma si consolidano come componente stabile delle abitudini quotidiane, con 

ripercussioni profonde sullôorganizzazione socioeconomica del Paese e sulla domanda di mobilit¨ 

futura. Nel suo intervento ha richiamato lôimportanza di un approccio integrato: la mobilità 

condivisa deve essere sempre pi½ connessa allôintermodalit¨ e allôintegrazione con il trasporto 

pubblico per rispondere efficacemente alle esigenze di first/last mile, ottimizzare lôuso delle flotte e 

ridurre lôimpatto ambientale. LôOsservatorio, ha aggiunto, ha un ruolo centrale nel creare 

governance multi-livello, coinvolgendo ministeri, enti locali, associazioni e operatori economici per 

trasformare idee in progetti realizzabili. Lôobiettivo ¯ mettere a sistema strumenti e policy -dalla 

pianificazione delle infrastrutture alla regolazione dei servizi di micromobilità e fleet sharing, fino 

ai modelli di integrazione tariffaria- per offrire una gamma articolata di opzioni di mobilità 

condivisa. Solo così, sostiene il ministro, sarà possibile costruire percorsi concreti che favoriscano 

una transizione energetica e urbana sostenibile, tenendo conto delle esigenze dei diversi stakeholder 

e del territorio. 

 
  

https://www.mobilita.news/items/
https://www.mobilita.news/items/
https://www.mobilita.news/item/24672-pichetto-fratin-la-mobilita-condivisa-come-leva-per-citta-resilienti.html
https://www.mobilita.news/item/24672-pichetto-fratin-la-mobilita-condivisa-come-leva-per-citta-resilienti.html
https://adclick.g.doubleclick.net/pcs/click?xai=AKAOjssIP0wU2lLtxsnZG8Xbu_ezDh6h1QeKN0RpzJOMNN6FtHy7juEc6Pt-RmKZT3NU8YPziL75F6NCYeOvyx0vJ0lJz_d6WIspCwMTemPel5V3eai6ojAPjDrVea57hjdz_SDTlC3iU7GJTdLojFVbEfkDtmw7uajZm8sNSCi2q1srKEFwteEyO7E8umsegDAaVR8R0BULgaJ9Ra-xij3AoUw2Dt3ya63YH-w2SMjGUZggKPiEd76pHITk_BYn65vUgMi8veGBbpj1S82LtReEbBMq71aitIA_9X0OoAhEjC4UED4GkM1HvdRkKYe_UA8kOH2H2njIw6FYGzCSUm7RtumfZRf01YYF78-J8fUDu72h6lrVEXDxFCY4D47JGmeK&sai=AMfl-YTwl_qgdO1t8W1UEoWlZtjVl5OyIYOS5wAzIox9SLLZhj4kXAx7jvrjo5IO4Lp6awzgi1VCBTQhAqEehy7s2Op_EPZZ9AqFLg4JvJcDmq1J__Begv_l9IbR7o17V8_M&sig=Cg0ArKJSzAXKrfONveYjEAE&fbs_aeid=%5Bgw_fbsaeid%5D&urlfix=1&adurl=https%3A%2F%2Fgroup.intesasanpaolo.com%2Fit%2Fsezione-editoriale%2Fmilano-cortina-2026%3Futm_campaign%3DFormiche_GiuDic25%26utm_source%3DBaseperAltezza%26utm_medium%3DSkin%26utm_content%3DOlimpiadi_Milano%26utm_term%3D01082025
https://adclick.g.doubleclick.net/pcs/click?xai=AKAOjssIP0wU2lLtxsnZG8Xbu_ezDh6h1QeKN0RpzJOMNN6FtHy7juEc6Pt-RmKZT3NU8YPziL75F6NCYeOvyx0vJ0lJz_d6WIspCwMTemPel5V3eai6ojAPjDrVea57hjdz_SDTlC3iU7GJTdLojFVbEfkDtmw7uajZm8sNSCi2q1srKEFwteEyO7E8umsegDAaVR8R0BULgaJ9Ra-xij3AoUw2Dt3ya63YH-w2SMjGUZggKPiEd76pHITk_BYn65vUgMi8veGBbpj1S82LtReEbBMq71aitIA_9X0OoAhEjC4UED4GkM1HvdRkKYe_UA8kOH2H2njIw6FYGzCSUm7RtumfZRf01YYF78-J8fUDu72h6lrVEXDxFCY4D47JGmeK&sai=AMfl-YTwl_qgdO1t8W1UEoWlZtjVl5OyIYOS5wAzIox9SLLZhj4kXAx7jvrjo5IO4Lp6awzgi1VCBTQhAqEehy7s2Op_EPZZ9AqFLg4JvJcDmq1J__Begv_l9IbR7o17V8_M&sig=Cg0ArKJSzAXKrfONveYjEAE&fbs_aeid=%5Bgw_fbsaeid%5D&urlfix=1&adurl=https%3A%2F%2Fgroup.intesasanpaolo.com%2Fit%2Fsezione-editoriale%2Fmilano-cortina-2026%3Futm_campaign%3DFormiche_GiuDic25%26utm_source%3DBaseperAltezza%26utm_medium%3DSkin%26utm_content%3DOlimpiadi_Milano%26utm_term%3D01082025


 
 

 
 
https://formiche.net/2025/10/sharing -mobility -verso-citta-piu-sostenibili-
numeri-e-tendenze/#content  

Sharing mobility, verso città più 
sostenibili. Numeri e tendenze 
Di Saturno Illomei 

 

Nuovo protagonista nel campo della mobilità urbana: 
ÌÅ ÃÉÔÔÛ ÉÔÁÌÉÁÎÅ ÓÉ ÁÆÆÉÄÁÎÏ ÁÌÌÁ ȰÓÈÁÒÉÎÇ ÍÏÂÉÌÉÔÙȱȢ ,Á 
domanda di noleggio dei mezzi è sempre più in 
crescita ma spesso, non vi è una risposta adeguata. 
Riuscirà a estendere capillarmente i propri servizi in 
tutte le città italiane? Ecco cosa dice il 9° Rapporto 
nazionale sulla sharing mobility, presentato oggi a 
2ÏÍÁ Å ÒÅÁÌÉÚÚÁÔÏ ÄÁÌÌȭ/ÓÓÅÒÖÁÔÏÒÉÏ .ÁÚÉÏÎÁÌÅ ÄÅÌÌÁ 
Sharing Mobility, promosso dal ministero 
ÄÅÌÌȭ!ÍÂÉÅÎÔÅ Å ÄÅÌÌÁ 3ÉÃÕÒÅÚÚÁ %ÎÅÒÇÅÔÉÃÁȟ ÄÁ ÑÕello 
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delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione 
per lo Sviluppo Sostenibile 

06/10/2025  

La mobilità condivisa è ormai entrata a far parte delle abitudini degli 
italiani. Sempre più nostri connazionali utilizzano questa modalità di 
spostamento soprattutto nei contesti urbani, grazie anche allo sviluppo 
delle piattaforme digitali. E la domanda è in continua crescita. 

3Å ÌÏ ÓÃÏÒÓÏ ÁÎÎÏ É ÎÏÌÅÇÇÉ ÅÒÁÎÏ ÓÔÁÔÉ υπ ÍÉÌÉÏÎÉȟ ÑÕÅÓÔȭÁÎÎÏ ÓÅ ÎÅ 
prevedono 60 milioni, uno per ogni italiano. E il 90% della flotta utilizzata 
è a zero emissioni. Tutto bene quindi? Non proprio. A fronte di una 
ÄÏÍÁÎÄÁ ÃÈÅ ÃÒÅÓÃÅȟ ÃÁÌÁ ÌȭÏÆÆÅÒÔÁ ÄÅÉ ÓÅrvizi, dei veicoli, degli operatori. 

Nel 2024 i veicoli in sharing sono 96 mila, 15% in meno rispetto al 2022; il 
numero dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori 35 (-ςτϷɊȢ ,ȭÏÆÆÅÒÔÁ ÓÉ 
concentra soprattutto nelle grandi città, considerati a ragione mercati più 
redditizi, a scapito dei piccoli centri. 

A Roma e Milano si concentra il 50% del mercato, rispettivamente con 
13,2 e 12,6 milioni di noleggi. Mentre ben 16 capoluoghi di provincia, 
soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Raggio Calabria, Pesaro e 
Prato, perdono pezzi di servizi. Nel frattempo, comunque, non si arresta 
ÌȭÕÓÏ ÄÅÌÌȭÁÕÔÏ ÐÒÉÖÁÔÁ ÃÈÅ ÎÅÌ ςπςτ ÈÁ ÓÕÐÅÒÁÔÏ É τπ ÍÉÌÉÏÎÉ ÄÉ ÖÅÉÃÏÌÉȟ χπρ 
ogni mille abitanti. È evidente che per un reale cambio di rotta occorre 
intervenire su nuovi modelli di regolazione e sostegno alla mobilità 
condivisa e una sua migliore integrazione con il trasporto pubblico. 

Numeri e tendenze di questa modalità di spostamento sono contenuti nel 
9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility, presentato oggi a Roma e 
ÒÅÁÌÉÚÚÁÔÏ ÄÁÌÌȭ/ÓÓÅÒÖÁÔÏÒÉÏ .ÁÚÉÏÎÁÌÅ ÄÅÌÌÁ 3ÈÁÒÉÎÇ -ÏÂÉÌÉÔÙȟ ÐÒÏÍÏÓÓÏ 
ÄÁÌ ÍÉÎÉÓÔÅÒÏ ÄÅÌÌȭ!ÍÂÉÅÎÔÅ Å ÄÅÌÌÁ 3ÉÃÕÒÅzza Energetica, da quello delle 
Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per lo Sviluppo 
Sostenibile. 

1ÕÁÔÔÒÏ ÇÌÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÃÈÅ Ìȭ/ÓÓÅÒÖÁÔÏÒÉÏ ÈÁ ÅÌÁÂÏÒÁÔÏ ÐÅÒ ÖÁÌÕÔÁÒÅ ÌÅ 
performance delle città italiane: varietà dei servizi disponibili (auto, bici, 
scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di noleggi 
per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. 

Dai dati elaborati emerge che le uniche città che offrono 
contemporaneamente tutti e quattro i servizi sono Milano, Roma, Firenze, 
Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi (13,2 
milioni nel 2024); Bologna è la città con più noleggi per abitante, 
nonostante non siano presenti i monopattini; Milano è la città con più 



veicoli a disposizione per abitante; Brescia ha il miglior tasso di rotazione 
dei veicoli. 

Ȱ,ȭ/ÓÓÅÒÖÁÔÏÒÉÏ ÒÁÃÃÏÇÌÉÅ É ÄÁÔÉ ÄÅÉ ÓÅÒÖÉÚÉ ÄÉ ÓÈÁÒÉÎÇ ÉÎ ÔÕÔÔÅ ÌÅ ÃÉÔÔÛ 
italiane da dieci anni ɀ ha ricordato Raimondo Orsini , coordinatore 
ÄÅÌÌȭ/ÓÓÅÒÖÁÔÏÒÉÏ ÎÁÚÉÏÎÁÌÅ ÓÕÌÌÁ ÓÈÁÒÉÎÇ ÍÏÂÉÌÉÔÙ ɀ. Questi dati ci dicono 
ÃÈÅ ÌÏ ÓÈÁÒÉÎÇ î ÏÒÍÁÉ ÕÎȭÁÂÉÔÕÄÉÎÅ ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÔÁ ÅÄ î ÑÕÉ ÐÅÒ ÒÅÓÔÁÒÅȟ ÍÁ î 
giunto il momento di cambiare passo. Attraverso una forte integrazione 
con il trasporto puÂÂÌÉÃÏ Å ÌȭÅÓÔÅÎÓÉÏÎÅ ÄÅÉ ÓÅÒÖÉÚÉ ÎÅÌÌÅ ÁÒÅÅ ÐÉĬ 
periferiche delle città e in quelle più svantaggiate è possibile garantire 
semprÅ ÐÉĬ ÄÉÒÉÔÔÏ ÁÌÌÁ ÍÏÂÉÌÉÔÛ ÓÏÓÔÅÎÉÂÉÌÅ ÃÈÅ ÓÐÅÔÔÁ Á ÔÕÔÔÉ É ÃÉÔÔÁÄÉÎÉȱȢ 

Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. 
/ÇÇÉ î ÑÕÅÌÌÏ ÐÉĬ ÉÎ ÄÉÆÆÉÃÏÌÔÛ Á ÃÁÕÓÁ ÄÅÌÌȭÁÕÍÅÎÔÏ ÄÅÌÌÁ ÍÉÃÒÏÍÏÂÉÌÉÔÛ ÐÅÒ 
gli spostamenti brevi nelle città e gli eccessivi oneri per gli operatori. Nel 
2024 le flotte auto sono aumentate del 9%, ma già dai primi mesi di 
ÑÕÅÓÔȭÁÎÎÏ ÒÅÇÉÓÔÒÁÎÏ ÕÎ ÃÁÌÏ ÄÅÌ ρχϷȢ #ÈÅ ÐÅÒĔ ÓÉ ÓÃÏÐÒÏÎÏ ÓÅÍÐÒÅ ÐÉĬ 
ÅÃÏÌÏÇÉÃÈÅ ÃÏÎ σ ÍÉÌÁ ÖÅÉÃÏÌÉ ÅÌÅÔÔÒÉÃÉ ÎÅÌ ςπςτȟ ÐÉĬ ρψϷ ÒÉÓÐÅÔÔÏ ÁÌÌȭÁÎÎÏ 
ÐÒÅÃÅÄÅÎÔÅȢ ,Å ÁÕÔÏ ÉÂÒÉÄÅ ÁÒÒÉÖÁÎÏ ÁÌ σψϷȟ ÓÕÐÅÒÁÎÄÏ ÌȭÅÌÅÔÔrico (34,8%). 
In termini di chilometri percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una 
quota del 45%, quasi pari a quella complessiva della micromobilità. 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free-
floating, arrivando a 12,2 milioni, con un incremento di oltre il 162% 
rispetto al 2021. Rappresenta, complessivamente, il 32% del totale dei 
noleggi. 

I chilometri percorsi sono stati 25 milioni circa. A prova di ambiente la 
flotta: il numero di bici elettriche è aumentato del 18% rispetto al 2023 
con oltre 4 mila 500 veicoli in più. La prima città per biciclette elettriche è 
Milano (più di 10 mila), seguita da Roma (circa 7 mila) e Bologna (2 mila 
700). 

!ÌÔÁÌÅÎÁÎÔÅȟ ÎÅÇÌÉ ÕÌÔÉÍÉ ÁÎÎÉȟ ÌȭÕÔÉÌÉÚÚÏ ÄÅÉ ÍÏÎÏÐÁÔÔÉÎÉȢ 3Å ÎÅÌ ÂÉÅÎÎÉÏ 
2020-22 hanno rappresentato il motore dei veicoli condivisi, dal 2023 in 
poi i noleggi si sono stabilizzati sotto i 25 milioni. Le stime per il 2025, 
tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). 

I servizi di monopattini hanno registrato un forte calo: dai 99 attivi nel 
ςπςς ÓÉ î ÐÁÓÓÁÔÉ Á φψ ÎÅÌ ςπςτ Å Á φς ÎÅÉ ÐÒÉÍÉ ÍÅÓÉ ÄÉ ÑÕÅÓÔȭÁÎÎÏȟ ÕÎ 
fenomeno da attribuirsi ad un riposizionamento degli operatori in più 
ÃÉÔÔÛ Ï ÁÌÌȭÕÓÃÉÔÁ ÄÁÌ ÍÅÒÃÁÔÏ ÄÉ ÁÌÃÕÎi player. 

Diminuisce anche il numero delle città in cui è presente il servizio: 15 in 
meno dal 2022 al 2024. La flotta (42 mila veicoli) è prevista in calo. Le 



città che la utilizzano di più sono Roma (13 mila 500), Milano (6 mila) e 
Torino (4 mila). 

In leggera crisi il servizio di scooter sharing. La domanda, infatti, mostra 
segnali di contrazione: nel 2024 i noleggi si riducono del 24%. La 
flessione, spiega il rapporto, è imputabile in larga parte a Milano, dove la 
chiusura di un operatore ha fatto perdere circa un milione di noleggi. Solo 
nove sono le città fornite di questo servizio, con in testa Milano con 1836 
scooter, seguita da Roma (1.556), Torino (349) e Bari (150). 

Buone notizie sul fronte sicurezza: pochi e in diminuzione gli incidenti; in 
media uno ogni 300 mila chilometri percorsi. Nel 2024 sono diminuiti del 
7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le biciclette. 

Per quanto riguarda il fatturato tutto il comparto sharing si attesta su una 
cifra di poco superiore ai 200 milioni di euro. I principali motori di questo 
sviluppo restano i monopattini e il carsharing free-floating, che incidono 
rispettivamente per il 36 e il 31% sul totale. 

In crescita, infine, anche i viaggi in carpooling aziendale che hanno 
raggiunto 388 mila unità, con una previsione di aumento per il 2025 del 
40%, ma ancora lontano dai numeri degli altri Paesi europei, Francia in 
testa dove i viaggi aziendali condivisi hanno raggiunto quasi 13 milioni. 

Ȱ,Á ÓÈÁÒÉÎÇ ÍÏÂÉÌÉÔÙ ɀ ha dichiarato Gilberto Pichetto Fratin , ministro 
ÄÅÌÌȭ!ÍÂÉÅÎÔÅ Å ÄÅÌÌÁ 3ÉÃÕÒÅÚÚÁ %ÎÅÒÇÅÔÉÃÁ ɀ è certamente una delle leve 
per la costruzione di un nuovo modello di mobilità per ridisegnare una 
città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta 
componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in 
profondità il tessuto socio-economico del Paese, da dove parte la domanda 
di nuova mobilità, una mobilità condivisa da connettere sempre di più 
ÁÌÌȭÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÉÔÛ Å ÁÌÌȭÉÎÔÅÇÒÁÚÉÏÎÅ ÃÏÎ ÉÌ ÔÒÁÓÐÏÒÔÏ ÐÕÂÂÌÉÃÏȱȢ 

La questione centrale, come scrive il rapporto, diventa quindi capire se 
ȰÑÕÅÓÔÁ ÆÁÓÅ ÄÉ ÍÁÔÕÒÉÔÛ ÐÏÔÒÛ ÔÒÁÄÕÒÓÉ ÉÎ ÕÎÁ ÎÕÏÖÁ ÆÁÓÅ ÄÉ ÓÖÉÌÕÐÐÏ ɀ con 
servizi più accessibili, meglio integrati con gli altri sistemi di mobilità e 
sostenuti da politiche pubbliche ɀ oppure se la sharing mobility tenderà a 
concentrarsi esclusivamente nelle grandi città e in pochi contesti 
ÆÁÖÏÒÅÖÏÌÉȱȢ 

)Ì ÒÉÓÃÈÉÏ ÃÏÎÃÒÅÔÏȟ ÃÏÎÃÌÕÄÅ ÉÌ ÒÁÐÐÏÒÔÏȟ Ȱî ÃÈÅȟ ÎÅÉ ÐÒÏÓÓÉÍÉ ÁÎÎÉȟ ÓÉ 
accentui lo squilibrio tra mobilità individuale e condivisa, aumentino i 
ÄÉÖÁÒÉ ÔÅÒÒÉÔÏÒÉÁÌÉ Å ÓÏÃÉÁÌÉ Å ÓÉ ÁÌÌÏÎÔÁÎÉ ÕÌÔÅÒÉÏÒÍÅÎÔÅ ÌȭÏÂÉÅÔÔÉÖÏ ÄÅÌÌÁ 
transizione ecologica della mobilÉÔÛ ÕÒÂÁÎÁȱȢ 

 



 

 

https://www.ecodallecitta.it/sharing -mobility -in-italia/   
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A dirlo è il 9° Rapporto nazionale sulla mobilità condivisa presentato lunedì 6 ottobre in 
occasione della Conferenza Nazionale, organizzata dallɁOsservatorio Nazionale della 
Sharing Mobility. Cresce in Italia la domanda, con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 
milioni stimati per il 2025, mentre prosegue il calo dellɁofferta con meno veicoli, servizi e 
operatori. LɁofferta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e 
favorevoli 
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Cresce in Italia la domanda di mobilità in condivisione , con oltre 50 milioni 
di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025, uno per ogni italiano e la flotta 
è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece  il calo dellôofferta con meno 
veicoli, servizi e operatori . Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 
96.000 ( -15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 ( -26%); gli operatori 
sono scesi tra il 2022 -25 a 35 ( -24%).  Lôofferta si concentra sempre di pi½ 
nelle grandi città , mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 
12 ,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 
capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio 

Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing.  

Sono questi i numeri e le tendenze principali della  sharing mobility 
nazionale,  contenuti nel  9° Rapporto nazionale sul comparto  presentato 
lunedì 6 ottobre in occasione della  Conferenza Nazionale organizzata 
dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility . ñLe tendenze ï dice 

https://www.ecodallecitta.it/sharing-mobility-in-italia/
https://www.ecodallecitta.it/author/redazione/
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lôOsservatorio ï indicano  la necessità di una nuova rotta:  integrazione col 
trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto allôofferta. Senza 
nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti 
inesorabilmente lôuso dellôauto privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di 

veicoli,  701 ogni mille abitantiò.  

Il Rapporto, promosso dal Ministero dellôAmbiente, dal Ministero dei Trasporti e 
dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile, è un appuntamento che da 10 anni 
tiene sotto osservazione tutto quello che si muove intorno alla mobilità condivisa 
che oggi è a disposizione di 13 milioni di italiani, in calo per ò del 7% rispetto al 
2022.  

LA CLASSIFICA DELLE CITTAô DELLA SHARING MOBILITY 

LôOsservatorio ha elaborato, per la prima volta, lo Sharing Mobility Index che, per 
valutare le performance di sharing mobility nelle città italiane,  tiene conto di 
quattro indicatori : varietà dei servizi disponibili (car, bike, scooter, 
monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di noleggi per abitante; 
tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati emerge che le uniche 
città che  offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing 
sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino.  Roma è la prima città per 
numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città 
cresciute maggiormente nel 2024 r ispetto al 2023; Bologna è la città con più 

noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono 
presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; 
Brescia presenta il migliore tasso di rota zione dei veicoli.   

CARSHARING IN DIFFICOLTAô, MA CRESCE Lô ELETTRICO 

Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il 
comparto è quello più in difficoltà:in calo città servite e noleggi, complice anche la 
micromobilità in aumento per gli spostamenti brevi in città ed eccessivi oneri pe r 
gli operatori. Nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in 
servizio di Enjoy, un operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -
1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte di auto sono aumentate del 9%, ma i primi 
mesi del 2025 vedono un drastico calo del 17%. Sempre più ecologica la 
flotta  con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 2023.  Sul 
totale della flotta le auto ibride arrivano nel 2024 al 38%, superando lôelettrico 
(34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) dispongono del maggior numero di auto 
free floating; Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per la flotta station based. 
In term ini di chilometri percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 
45%, quasi equivalente a quella compless iva della micromobilità.  

BIKESHARING, CONTINUA A ñVOLAREò 

Continua anche nel 2024 la  crescita dei noleggi del bikesharing free -
floating  toccando il picco di 12,2 milioni, valore di oltre il 162% superiore a 
quanto registrato nel 2021 e  del 26% più alto del 2022 . Complessivamente il 



bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I km percorsi sono stati 
circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il numero di bici elettriche è 
aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. La prima città 
per bicicl ette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 

7mila) e Bologna (2,7mila).  

MONOPATTINI IN SHARING: IN RIDUZIONE IL NUMERO DI SERVIZI  

Se nel biennio 2020 -2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore 
del vehicle sharing, dal 2023 in poi  i noleggi  si sono stabilizzati appena sotto i 25 
milioni. Le stime per il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I 
servizi  di monopattini hanno registrato un calo rilevante : dai 99 attivi nel 
2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da 
attribuirsi ad un riposizionamento degli operatori in pi½ citt¨ o allôuscita dal 
mercato di alcuni player. D iminuisce anche il numero di città capoluogo di 
provincia in cui è presente un servizio di  monopattino in sharing: tra il 2022 e 
il 2024 ci sono 15 città in meno.  La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 
2024 di 2 mila unità, si prevede in calo del 6% nel 2025. Le città con più 
monopattini in sharing sono Roma (13.500), Milano (6000) Torino (4.000) 
Palermo (2.280).  

SCOOTER SHARING, SI CONTRAE LA DOMANDA  

Nel 2024 lôofferta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 
2024, cresce di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025.  La 
domanda mostra segnali di contrazione : dopo il picco del 2023, i noleggi si 
riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga parte a Milano, dove 
la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 
servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Mil ano con 1836 scooter, ma oltre 
1000 in meno rispetto  al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150).  

GLI INCIDENTI DELLA MICROMOBILITAô IN DIMINUZIONE 

Pochi incidenti ed anche  in diminuzione : in media un incidente ogni 300.000 km 
percorsi. In diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli 
scooter e del 67% per le biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo 
scooter, con valori rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 i ncidenti ogni 100.000 km. Nel 
complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento significativo della 
sicurezza.  

CAR POOLING AZIENDALE IN CRESCITA MA ANCORA NON DECOLLA:   

Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la 
previsione, basata sui dati del primo semestre, di un ulteriore  aumento del 
40%  nel 2025. Siamo però ancora lontani dai numeri della Francia, dove il 
carpooling aziendale ha raggiunto una scala nettamente superiore, grazie a un 



quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo strutturate: 12,8 milioni di 
viaggi.  

DIMENSIONE ECONOMICA  

Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si attesta su una cifra di 
poco superiore ai 200 milioni di Euro nel 2024, con un  incremento del 2% 
rispetto allôanno precedente, ma inferiore alla crescita dellô11% registrata tra il 
2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in 
sharing e il carsharing free - floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 
31% sul totale.   

COSA SUCCEDE ALLôESTERO, A PARIGI IL BIKESHARING AL TOP 

In Italia il numero massimo di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre 
in Europa il picco si è avuto nel 2023. Sul fronte dei noleggi, invece, il trend 
europeo resta in crescita e nel 2024 tocca il record di 617 milioni: a sostenerlo 
sono le b ici, sia free - floating (+27%) sia station -based (+9%), mentre 
monopattini e scooter registrano valori negativi. Per quanto riguarda le tipologie, 
in  Germania  emerge il carsharing, mentre nelle città spagnole e francesi la 
mobilità condivisa ruota soprattut to intorno alla bici station -based, frutto di 
politiche amministrative precise ed orientate alla ciclabilità. Il solo servizio di 

bikesharing station -based di  Parigi  totalizza quasi quanto lôintero numero di 
noleggi della sharing mobility italiana. Anche sul fronte carsharing, le città 
tedesche come  Berlino e Amburgo  presentano volumi comparabili con lôintero 
mercato italiano.   

 

  



 

https://www.e -gazette.it/sezione/green - life/record -noleggi - flotta -green -sharing -

mobility -vince -metropoli   

Record di noleggi e flotta green. Ma la sharing mobility 

vince nelle metropoli  

 ROMA  GIO, 16/10/2025  

Presentato lõOsservatorio sulla mobilit¨ in condivisione. Cresce la domanda ma cala la 

disponibilità di servizi. Bologna, Firenze e Roma le città che crescono di più. Crollo degli 

operatori: - 24%. 

Nel 2024 la sharing mobility  in Italia  ha toccato 

quota 50 milioni di noleggi e si stima unõulteriore crescita a 60 milioni nel 2025: quasi un 

utilizzo per ogni cittadino. La flotta è ormai per il 95% a zero emissioni, confermando il profilo 

ecologico del comparto. Tuttavia, lõofferta arretra: rispetto al 2022 i veicoli disponibili calano a 

96mila ( - 15%), i servizi si riducono a 170 ( - 26%) e gli operatori scendono a 35 ( - 24%). Aumenta 

la concentrazione del servizio: Roma e Milano generano insieme oltre la metà dei noleggi 

nazionali, con 13,2 e 12,6 milioni. Insieme a Bologna e Firenze, la Capitale è la città che cresce 

di più. Nel frattempo, 16 capoluoghi provinciali, soprattutto medi e piccoli (tra gli altri 

Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato), hanno perso ogni servizio sharing, a confe rma 

degli enormi problemi legati ai servizi pubblici nelle province.  

Questi dati emergono dal nono Rapporto nazionale sulla sharing mobility, presentato durante 

la conferenza nazionale dedicata, promossa da ministeri e Fondazione per lo sviluppo 

sostenibile. In dieci anni lõOsservatorio ha tracciato lõevoluzione del fenomeno, che oggi conta 

13 milioni di utenti, ma è in lieve contrazione rispetto al 2022 (meno 7%).  

  

Lo Sharing mobility index  Una delle novit¨ dellõanno ¯ lõintroduzione dello Sharing mobility 

index, che valuta le performance urbane combinando varietà di servizi (auto, bike, scooter, 

monopattini), veicoli per abitante, noleggi per abitante e tasso di rotazione. Solo Milano, Roma,  

Firenze, Bergamo e Torino offrono tutti e quattro i servizi, risultato che ne rafforza il ruolo di 

città pilota.Roma conduce per numero assoluto di noleggi; Bologna registra la crescita più forte 

https://www.e-gazette.it/sezione/green-life/record-noleggi-flotta-green-sharing-mobility-vince-metropoli
https://www.e-gazette.it/sezione/green-life/record-noleggi-flotta-green-sharing-mobility-vince-metropoli


nel 2024; Milano primeggia per veicoli per abitante; Brescia per rotazione dei mezzi.  

  

Car sharing in affanno, bene le biciclette   Il car sharing resta il settore più fragile: il numero di 

servizi attivi è sceso a 42 nel 2024 ( - 1 rispetto al 2023) e i primi mesi del 2025 mostrano una 

flessione del 17%. Sempre più ecologica la flotta con 3mila veicoli elettrici nel 2024, più 18% 

rispet to al 2023. Sul totale della flotta le auto ibride arrivano al 38%, superando lõelettrico 

(34,8%). Nonostante un +9% nelle flotte nel 2024, la contrazione segna un cambio di rotta.  

La mobilit¨ condivisa pi½ òleggeraó compensa: il bikesharing registra 12,2 milioni di noleggi 

(+26 % rispetto al 2022) ed è ormai il 32% del totale. Le biciclette elettriche aumentano del 18%. 

Milano guida con oltre 10mila bici con la spina, seguita da Rom a e Bologna.  

I monopattini, dopo la fase dõespansione, mostrano stagnazione: i servizi attivi sono scesi da 

99 nel 2022 a 62 nel 2025, mentre la flotta 2024 è di circa 42mila mezzi. Le stime per il 2025 

indicano un possibile calo del 6%. Anche lo scooter sharing mostra  segnali di contrazione: i 

noleggi calano del 23% rispetto al 2023, nonostante la flotta di Milano rimanga tra le più 

consistenti (1.836 mezzi). Cresce il car pooling aziendale: 388mila viaggi nel 2024, con una 

previsione di sviluppo del 40% nel 2025, ma a ncora lontano dai 12,8 milioni registrati in Francia.  

Migliora, per fortuna, la sicurezza: nel 2024 gli incidenti diminuiscono del 7% per i monopattini, 

del 54% per gli scooter e del 67% per le bici, corrispondenti a circa un incidente ogni 300mila 

chilometri.  

Il fatturato globale del comparto si attesta poco sopra i 200 milioni di euro (+2%, ma inferiore 

alla crescita dellõ11% registrata tra il 2022 e il 2023), con monopattini e car sharing free- floating 

(cioè senza stazioni fisse di prelievo o riconsegna del v eicolo) che contribuiscono per il 36% e 

31%. 

  

LõEuropa invece cresce A livello europeo il trend resta in crescita: i noleggi totali nel 2024 

arrivano a 617 milioni, trainati da bici free - floating (+27%) e station - based (+9%). Il solo 

bikesharing con stazione a Parigi è quasi pari al volume di tutti i noleggi italiani. In Ge rmania il 

car sharing domina, mentre in Spagna e Francia la mobilità condivisa ruota attorno al ciclismo 

urbano.  

  

I commenti  òLa sharing mobility ¯ ormai una leva concreta per disegnare citt¨ pi½ sostenibilió, 

ha commentato il ministro dellõAmbiente, Gilberto Pichetto. Ma Raimondo Orsini, coordinatore 

dellõOsservatorio, avverte: òServe cambiare passo con incentivi e una normativa che faciliti 

lõintegrazione con il Tpló.Lõappuntamento ora ¯ con le amministrazioni locali e gli operatori: il 

settore ha bisogno di regole chiare e sostegno se non vuole andare incontro alla grande rivincita 

dellõauto privata, oggi a oltre 40 milioni di veicoli (701 ogni mille abitanti).  
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Cresce la domanda per la  sharing mobility  con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni 
stimati per il 2025, uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni ma parallelamente 
cala lɄofferta: meno veicoli, servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 
96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 ( -26%); gli operatori sono scesi tra il 2022 -
25 a 35 (-24%). 

LɄofferta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e favorevoli: Roma e 
Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 
capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come  Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato 
hanno perso invece servizi di sharing. Tendenze queste che indicano la necessità di una nuova rotta: 
integrazione col trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto allɄofferta. Senza 
nuovi model li di regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente 
lɄuso dellɄauto privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti. 

I dati provengono dal 9°  Rapporto nazionale sulla sharing mobility , presentato in occasione della 
Conferenza Nazionale della sharing mobility, organizzata dallɄOsservatorio Nazionale della Sharing 
Mobility ȿ promosso dal Ministero dellɄAmbiente e della Sicurezza Energetica, dal Ministero delle 
Infrastrutture e dei Traspo rti e dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. Un appuntamento che 
da 10 anni tiene sotto osservazione tutto quello che si muove intorno alla mobilità condivisa che 
oggi è a disposizione di 13 milioni di italiani, in calo però del 7% rispetto al 2022.  

La Sharing Mobility, è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di 
mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai 
divenuta componente stabile della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in p rofondità 
il tessuto socio economico del Paese, da dove parte la domanda di nuova mobilità ȼ ha 
dichiarato Gilberto Pichetto Fratin, Ministro dellɁAmbiente e della Sicurezza Energetica ȼ Un 
ruolo importante, in tale contesto è affidato allɁOsservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility 
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che coinvolge Ministeri, Enti Locali, associazioni, operatori economici con lɁobiettivo comune 
di raccogliere idee per nuovi progetti concreti, servendoci di un ricco ventaglio di opzioni che 
abbiamo a disposizione, una mobilità condivisa da connettere sempre di più 
allɁintermodalità e allɁintegrazione con il trasporto pubblico. 

Sharing mobility: la classifica delle città  

LɄOsservatorio ha elaborato, per la prima volta, lo Sharing Mobility Index che, per valutare le 
performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto di quattro indicatori:  

¶ varietà dei servizi disponibili (car, bike, scooter, monopattini);  
¶ numero di veicoli per abitante;  
¶ numero di noleggi per abitante;  
¶ tasso di rotazione giornaliero dei veicoli.  

Dai dati elaborati emerge che le uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i 
servizi di sharing sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino.  Roma è la prima città per 
numero di noleggi totali  (13,2 milioni nel 2024);  Bologna  e Firenze  sono le città cresciute 
maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato 
significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i monopattini;  Milano  è la città con più 
veicoli a disposizione per abitante;  Brescia  presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli.  
Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i  veicoli elettrici  nel 2024, più 18% rispetto al 2023.  

Vola il bikesharing 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del  bikesharing free-floating  toccando il picco di 12,2 
milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. 
Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I km percorsi sono stati 
circa 25 milioni. Più a prov a di ambiente la flotta: il numero di bici elettriche è aumentata del 18% 
rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più.  La prima città per biciclette elettriche è Milano  (più 
di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila).  

Situazione monopattini  

I servizi di  monopattini  hanno registrato un calo rilevante: dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 
2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi ad un riposizionamento degli 
operatori in più città o allɄuscita dal mercato di alcuni player. Diminuisce anche il numero di città 
capoluogo di provincia in cui è presente un servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 
ci sono 15 città in meno. La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede 
in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing sono Roma (13.500), Milano (6000) 
Torino (4.000) Palermo (2.280).  

Meno richiesta per gli scooter in condivisione  

Nel 2024 lɄofferta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 
unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 
dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga parte 



a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite 
sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto al 
2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150).  

Il car pooling non decolla 

Nel 2024 i  viaggi in carpooling aziendale  hanno raggiunto 388 mila unità, con la previsione, basata 
sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. Siamo però ancora lontani 
dai numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha raggiunto una scala nettamente superiore, 
grazie a un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo strutturate: 12,8 milioni di viaggi.  

I partner della conferenza sulla sharing mobility  

IBE Intermobility and Bus Expo e Green City Network e con la Main Partnership di RFI -Rete-
Ferroviaria Italiana, Trenitalia, Nordcom, Lime e la Partnership di Zucchetti, Weelo, Corrente -TPER 
SPA, NATIVA e New Vision Italia. LɄevento è patrocinato da: Agens, AN.BTI ȿ CONFCOMMERCIO, 
Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica (ANFIA), ANIASA ȿ Confindustria, 
Assosharing, Asstra ȿ Associazione Trasporti e CDP Cassa Depositi e Prestiti, Commissione Europea, 
Muoversì, Roma Servizi per la Mobilità e U NRAE. 
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Il 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility  

Dieci anni di sharing mobility, i treni persi 
ÄÁÌÌȭ)ÔÁÌÉÁ Å ÑÕÅÌÌÉ ÃÈÅ ÁÎÃÏÒÁ ÐÕĔ ÐÅÒÄÅÒÅ 
se non si muove 
Era il 1998 quando nel nostro Paese per la prima volta ha fatto capolino il 
concetto di «uso collettivo ottimale» dei mezzi di trasporto. Ma il servizio ha 
preso piede solo a metà degli anni Dieci. E oggi? Cresce la domanda ma cala 
la disponibilità di serv izi, quindi è urgente un cambio di rotta. «Il rischio è 
che nei prossimi anni si accentui lo squilibrio tra mobilità individuale e 
condivisa, aumentino i divari territoriali e sociali, e si allontani 
ǵƝǭŝǙƆƳǙƦŝƨǭŝϐƝσƳŌƆŝǭǭƆȍƳϐŕŝƝƝįϐǭǙįƨǡƆȟƆƳƨŝϐŝŎƳƝƳŸƆŎįϐŕŝlla mobilità urbana»  
Di  Simone Collini  
08 Ottobre 2025   |  Trasporti e infrastrutture  

 
Era il lontano 1998 quando per la prima volta ha fatto capolino in Italia il concetto di 
«sharing mobility ». Allora non si diceva in inglese e si parlava piuttosto di «uso collettivo 
ottimale delle autovetture». Quello delle bici elettriche era un mondo ancora tutto da 
scoprire, di monopattini elettrici zigzaganti per le strade urbane neanche a parlarne. Un 
deŎǙŝǭƳϐŕŝƝϐƦƆƨƆǡǭŝǙƳϐŕŝƝƝσ ƦŌƆŝƨǭŝϐŕŝƝϐ͕͐ϐƦįǙȟƳϐŕƆϐǘǵŝƝƝσįƨƨƳϐƆƨŎŝƨǭƆȍįȍįϐįŕϐįŕƳǭǭįǙŝϐ
una θ titolo θ «Mobilità sostenibile nelle aree urbane ». Si legge nel testo, pubblicato poi in 
fįȟȟŝǭǭįϐǵŷŷƆŎƆįƝŝϐƆƝϐ͑ϐįŸƳǡǭƳϐ͏͖͗͗ΠϐįƝƝσįǙǭƆŎƳƝƳϐ͒ΠϐŎƳƦƦį͏Ρϐτrϐ=ƳƦǵƨƆϐƆƨŎŝƨǭƆȍįƨƳϐ
associazioni o imprese ad organizzare servizi di uso collettivo ottimale delle autovetture, 
nonché a promuovere e sostenere forme di multiproprietà delle autovetture destinate ad 
essere utilizzate da più persone, dietro pagamento di una quota proporzionale al tempo 
ŕσǵǡƳϐŝŕϐįƆϐŎƀƆƝƳƦŝǭǙƆϐǖŝǙŎƳǙǡƆυΟϐáƳƆΠϐŎƳƦƦįϐ͐Ρϐτ§ŝϐƆƨŎŝƨǭƆȍįȟƆƳƨƆϐŝϐƝŝϐƦƆǡǵǙŝϐŕƆϐŎǵƆϐįƝϐ
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comma 1 sono ammesse a condizione che i servizi di uso collettivo ottimale e le forme di 
multiproprietà avvengano con autoveicoli elettrici, ibridi, con alimentazioni a gas naturale 
ƳϐfǖƝϐŕƳǭįǭƆϐŕƆϐŕƆǡǖƳǡƆǭƆȍƳϐǖŝǙϐƝσįŌŌįǭǭƆƦŝƨǭƳϐŕŝƝƝŝϐŝƦƆǡǡƆƳƨƆϐƆƨǘǵƆƨįƨǭƆΠ o immatricolati ai 
sensi della direttiva  94/12/CEE» (riguardante appunto i limiti alle emissioni).  

Greta Thunberg ancora non era nata, la società Tesla ancora non era stata fondata ed 
MƝƳƨϐ±ǵǡƙϐŎƆϐįȍǙŝŌŌŝϐƦŝǡǡƳϐįƨŎƳǙįϐǵƨϐįƝǭǙƳϐǖƳσϐŕƆϐǭŝƦǖƳϐǖǙƆƦįϐŕƆϐŎįǖƆǙŝϐŎƀŝϐŎƳƨȍŝƨƆȍįϐ
ƆƨȍŝǡǭƆǙŝϐƆƨϐǘǵŝƝƝσįȟƆŝƨŕįϐƦŝǡǡįϐƆƨϐǖƆŝŕƆϐŕįϐŕǵŝϐƆƨŸŝŸƨŝǙƆϐƆϐŎǵƆϐƨƳƦƆϐƳŸŸƆϐƨƳƨϐŕƆŎƳƨƳ 
ƨƆŝƨǭŝϐįϐƨŝǡǡǵƨƳΟϐ¾ƙΠϐŎσŝǙįϐǡǭįǭƳϐǡŝƆϐįƨƨƆϐǖǙƆƦįϐƆƝϐȍŝǙǭƆŎŝϐŕƆϐäƆƳΠϐƨƳƨϐŬϐŎƀŝϐƝįϐǘǵŝǡǭƆƳƨŝϐŕŝƆϐ
ŎįƦŌƆįƦŝƨǭƆϐŎƝƆƦįǭƆŎƆϐŷƳǡǡŝϐǖǙƳǖǙƆƳϐŷǵƳǙƆϐŕįƝƝσįŸŝƨŕįϐǖƳƝƆǭƆŎįϐƆƨǭŝǙƨįȟƆƳƨįƝŝΟϐ±įϐƝσrǭįƝƆįϐ
aveva intuito prima e forse anche più di altri Paesi quale fosse la strada da imboccare. E 
aveva iniziato a legiferare in tal senso. Peccato che tra cambi di maggioranze politiche e 
conseguenti mancati investimenti nei settori green (si era alla vigilia, salvo la parentesi 
ŕŝƆϐŸƳȍŝǙƨƆϐDσ ƝŝƦįΠϐŕŝƝϐȍŝƨǭŝƨƨƆƳϐŌŝǙƝǵǡŎƳƨƆįƨƳΠϐŷatto di zero risultati concreti sul fronte 
ŕŝƝƝįϐǭǵǭŝƝįϐŕŝƝƝσįƦŌƆŝƨǭŝϐŝϐŕŝƝƝįϐŌƆƳŕƆȍŝǙǡƆǭłϐƨƳƨƳǡǭįƨǭƆϐǖǙƳŎƝįƦƆϐŝϐƦįƨƆŷŝǡǭƆϐȍįǙƆΠϐ
impegni rimasti sulla carta per quanto riguarda le politiche sul clima e invece accordi  à 
gogo ŎƳƨϐáǵǭƆƨϐǖŝǙϐƆƝϐŸįǡϐƆƦǖƳǙǭįǭƳϐŕįƝƝįϐäǵǡǡƆįαϐƝσrǭįƝƆįϐƀįϐįŎŎǵƦǵƝįǭƳϐǡǵϐǘǵŝǡǭƳϐŷǙƳƨǭŝϐ
un ritardo considerevole rispetto ad altri Paesi europei, per non parlare del confronto con 
quelli asiatici.  

ϐŸǵƆŕįǙŝϐƆƝϐƦƆƨƆǡǭŝǙƳϐŕŝƝƝσ ƦŌƆŝƨǭŝΠϐƆƨϐǘǵŝƝϐƦįǙȟƳϐ͏͖͗͗ϐƆƨϐŎǵƆϐįϐáįƝįȟȟƳϐ=ƀƆŸƆϐǡŝŕŝȍįϐ
äƳƦįƨƳϐáǙƳŕƆΠϐŎσŝǙįϐMŕƳϐäƳƨŎƀƆΠϐŎƀŝϐƳŸŸƆϐǙƆȍŝǡǭŝϐƆƝϐǙǵƳƝƳϐŕƆϐǖǙŝǡƆŕŝƨǭŝϐŕŝƝƝįϐeƳƨŕįȟƆƳƨŝϐ
ǖŝǙϐƝƳϐìȍƆƝǵǖǖƳϐǡƳǡǭŝƨƆŌƆƝŝΟϐMŕϐŬϐǖǙƳǖǙƆƳϐǘǵŝǡǭσƳǙŸįƨƆȟȟįȟƆƳƨŝϐŎƀŝϐƳǙįϐŷįϐƆƝϐǖǵƨto, insieme 
ad altri soggetti a vario titolo impegnati nel settore, sui « dieci anni di sharing mobility ». 
=ƀŝϐǖƳǭŝȍįƨƳϐŝǡǡŝǙŝϐƦƳƝǭƆϐŕƆϐǖƆǽϐǡŝϐƝσrǭįƝƆįϐƨƳƨϐįȍŝǡǡŝϐǖŝǙǡƳϐƝįϐǡǭǙįŕįϐŎƀŝϐǡǭįȍįϐ
ƆƦŌƳŎŎįƨŕƳϐƳǙƦįƆϐǘǵįǡƆϐǭǙŝƨǭσįƨƨƆϐŷįΟϐ±įϐǡŝϐƆƝϐǖįǡǡįǭƳϐŬϐǖįǡǡįǭƳΠϐƆƝϐǖǙƳŌƝŝƦįϐƳǙįϐŬϐŎƀŝϐ
anche per il futuro sembra che ci stiamo muovendo non nella giusta direzione. E questo 
ŝƦŝǙŸŝϐŕįƝƝσįƨįƝƆǡƆϐŎƳƨǭŝƨǵǭįϐƨŝƝ 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility , 
ǖǙŝǡŝƨǭįǭƳϐƆƨϐƳŎŎįǡƆƳƨŝϐŕŝƝƝįϐŎƳƨŷŝǙŝƨȟįϐƳǙŸįƨƆȟȟįǭįϐŕįƝƝσ¾ǡǡŝǙȍįǭƳǙƆƳϐƨįȟƆƳƨįƝŝϐŕŝƝƝįϐ
ìƀįǙƆƨŸϐƦƳŌƆƝƆǭȔΠϐǖǙƳƦƳǡǡƳϐŕįƝϐƦƆƨƆǡǭŝǙƳϐŕŝƝƝσ ƦŌƆŝƨǭŝϐŝϐŕŝƝƝįϐǡƆŎǵǙŝȟȟįϐŝƨŝǙŸŝǭƆŎįΠϐŕįƝϐ
ministero delle Infrastrutture e dei trasporti e dalla Fondazione per lo Svilu ppo 
sostenibile. 

Dal report emerge infatti che la sharing mobility si è radicata ormai nelle abitudini di 
mobilità degli italiani, che cresce la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 
milioni stimati per il 2025, che la flotta è per il 95% a zero emissioni. Tutto bene, dunque? 
³ƳƨϐǖǙƳǖǙƆƳΠϐǖŝǙŎƀŞϐǖǙƳǡŝŸǵŝϐƆƨȍŝŎŝϐƆƝϐŎįƝƳϐŕŝƝƝσƳŷŷŝǙǭįϐŎƳƨϐƦŝƨƳϐȍŝƆŎƳƝƆΠϐǡŝǙȍƆȟƆϐŝϐ
operatori. Nel 2024 rispetto al 2022, viene evidenziato, i veicoli in sharing sono 96.000 ( -
15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 ( -26%) e gli operatori sono scesi tra il 
2022 -25 a 35 (-͐͒ЊαΟϐùǙįϐƝσįƝǭǙƳϐƝσƳŷŷŝǙǭįϐǡƆϐŎƳƨŎŝƨǭǙįϐǡŝƦǖǙŝϐŕƆϐǖƆǽϐƨŝƝƝŝϐŸǙįƨŕƆϐŎƆǭǭłΠϐŎƳƨϐ
Roma e Milano in testa che con 13,2 e 12,6 milioni noleggi generano insieme oltre il 50% 
del totale nazionale. Ma ben 16 capoluoghi  di provincia, soprattutto medio piccoli, come 
Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing. 

https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1994/12/oj
https://www.fondazionesvilupposostenibile.org/dieci-anni-di-sharing-mobility-cresce-la-domanda-ma-cala-la-disponibilita-di-servizi/
https://osservatoriosharingmobility.it/wp-content/uploads/2025/10/9-Rapporto-sharing-mobility_2025.pdf


DįǭƆϐŝϐǭŝƨŕŝƨȟŝϐŎƀŝϐƆƨŕƆŎįƨƳϐƝσǵǙŸŝƨȟįϐŕƆϐǵƨϐŎįƦŌƆƳϐŕƆϐǙƳǭǭįϐǙƆǡǖŝǭǭƳϐįϐǘǵįƨǭƳϐŷįǭǭƳϐ
ƨŝƝƝσǵƝǭƆƦƳϐǖįƆƳϐŕƆϐįƨƨƆΠϐŝϐƝįϐƨŝŎŝǡǡƆǭłϐƆƨȍŝŎŝϐŕƆϐƆƨǭŝŸǙįǙŝϐǘǵŝǡǭƆϐǡŝǙȍƆȟƆϐŎƳƝϐǭǙįǡǖƳǙǭƳϐ
ǖǵŌŌƝƆŎƳϐŝϐįƨŎƀŝϐŕƆϐƆƦƦŝǭǭŝǙŝϐƆƨŎŝƨǭƆȍƆϐŝŎƳƨƳƦƆŎƆϐįƝƝįϐŕƳƦįƨŕįϐŝϐǡǵǖǖƳǙǭƳϐįƝƝσƳŷŷerta. 
Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa, viene 
ǡƳǭǭƳƝƆƨŝįǭƳΠϐįǵƦŝƨǭŝǙłϐƆƨŷįǭǭƆϐƆƨŝǡƳǙįŌƆƝƦŝƨǭŝϐƝσǵǡƳϐŕŝƝƝσįǵǭƳϐǖǙƆȍįǭįϐŎƀŝϐƨŝƝϐ͎͐͐͒ϐƀįϐ
superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti. Si legge nella chiusa del t esto 
introduttivo del report: «Il rischio concreto è che, nei prossimi anni, si accentui lo squilibrio 
tra mobilità individuale e condivisa, aumentino i divari territoriali e sociali ι già molto 
marcati nel sistema dei trasporti italiani ι e si allontani uƝǭŝǙƆƳǙƦŝƨǭŝϐƝσƳŌƆŝǭǭƆȍƳϐŕŝƝƝįϐ
transizione ecologica della mobilità urbana».  

Osservando nel dettaglio il report, emerge che il carsharing, che è stato il primo servizio 
di mobilità condivisa presente in Italia, oggi è il comparto più in difficoltà, con un calo in 
termini di città servite e di noleggi, complice anche la micromobilit à. Il bikesharing è 
invece il comparto più in salute, una crescita nel 2024 che ha fatto toccare il picco di 12,2 
milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto 
del 2022. Complessivamente il bikesharing rappresen ta il 32% del totale dei noleggi. I 
km percorsi sono stati circa 25 milioni. Il numero di bici elettriche è aumentato del 18% 
rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. La prima città per biciclette elettriche è 
Milano (più di 10mila veicoli), seguit a da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila). Per 
quanto riguarda invece i monopattini, i servizi hanno registrato un calo rilevante: dai 99 
attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno 
che gli autori del report att ribuiscono a un riposizionamento degli operatori in più città o 
įƝƝσǵǡŎƆǭįϐŕįƝϐƦŝǙŎįǭƳϐŕƆϐįƝŎǵƨƆϐŸŝǡǭƳǙƆϐDƆƦƆƨǵƆǡŎŝϐįƨŎƀŝϐƆƝϐƨǵƦŝǙƳϐŕƆϐŎƆǭǭłϐŎįǖƳƝǵƳŸƳϐŕƆϐ
provincia in cui è presente un servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci 
sono 15 città in meno. La flotta (circa 42.000 veicoli) è cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, 
ma si prevede in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing sono Roma 
(13.500), Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280).  

Anche la domanda di servizi di scooter sharing si sta riducendo: dopo il picco del 2023, i 
noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione, viene spiegato, è imputabile in larga 
parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 m ilione di 
ƨƳƝŝŸŸƆΟϐMϐŎƳƦǖƝŝǡǡƆȍįƦŝƨǭŝϐƝσƳŷŷŝǙǭįΠϐŕƳǖƳϐŝǡǡŝǙǡƆϐŕƆƦŝȟȟįǭįϐǭǙįϐ͎͐͐͐ϐŝϐ͎͐͐͒ΠϐŬϐǡƳƝƳϐ
leggermente cresciuta e rimasta stabile a inizio 2025. Le città servite sono 9: nel 2024 le 
flotte più fornite sono a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto al 2023, 
Roma (1.556), Torino (349) e Bari (150). 

Un capitolo a sé viene dedicato dal report alla questione incidenti: sono in diminuzione, in 
media un incidente ogni 300.000 km percorsi. Il calo, nel 2024, è del 7% per i 
monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le biciclette. Il monopattino con ferma 
un dato in linea con lo scooter, con valori rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 incidenti ogni 
100.000 km. Nel complesso, concludono gli autori del report, il calo generalizzato 
evidenzia un miglioramento significativo della sicurezza.  



 
¶ https://www.greenplanner.it/2025/10/08/sharing -mobility - italia -due-velocita/  

¶  
¶ Sharing mobility, Italia a due velocit¨: domanda in 
crescita, offerta in calo 

¶  di Redazione Green Planner - 8 Ottobre 2025 
¶  
¶  2024 la sharing mobility in Italia ha superato i 50 milioni di noleggi, con una flotta per il 

95% a zero emissioni. Ma mentre cresce la domanda, calano servizi, veicoli e operatori. 
Roma e Milano concentrano oltre la met¨ del mercato nazionale La sharing mobility ¯ 

ormai entrata stabilmente nelle abitudini di spostamento degli italiani. Secondo il nono 

rapporto nazionale sulla sharing mobility, presentato alla Conferenza Nazionale 
organizzata dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility, nel 2024 si sono registrati 

oltre 50 milioni di noleggi, destinati a superare i 60 milioni nel 2025. Si tratta, 
simbolicamente, di un noleggio per ogni italiano. La flotta condivisa ¯ per il 95% a zero 

emissioni, confermando la rapida elettrificazione del comparto. Tuttavia, il quadro 
complessivo mostra anche un calo strutturale dellôofferta: meno veicoli (-15%), meno 

servizi (-26%) e meno operatori (-24%) rispetto al 2022. La mobilit¨ condivisa italiana 
appare dunque in una fase di maturit¨ selettiva: cresce lôuso, ma diminuisce la capillarit¨ 

del servizio. La contrazione dellôofferta colpisce soprattutto i centri medi e piccoli. Sedici 

capoluoghi di provincia, tra cui Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso 
tutti i servizi di sharing. Al contrario, le grandi citt¨ si consolidano come mercati 

dominanti: Roma e Milano generano insieme oltre il 50% dei noleggi nazionali, con 
rispettivamente 13,2 e 12,6 milioni di utilizzi nel 2024. LôOsservatorio evidenzia come 

questa concentrazione rischi di ampliare il divario di accesso tra aree metropolitane e 
territori periferici, richiedendo nuovi modelli di regolazione e integrazione con il trasporto 

pubblico. ñLôOsservatorio raccoglie i dati dei servizi di sharing in tutte le citt¨ italiane da 
dieci anni. Questi dati ci dicono che la sharing ormai ¯ unôabitudine consolidata ed ¯ qui 

per restare, ma ¯ giunto il momento di cambiare passo. Bisogna pensare a misure di 

sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore integrazione 
tra tutte le forme di mobilit¨ condivisa e il Tplò spiega a GreenPlanner Raimondo Orsini, 

coordinatore dellôOsservatorio nazionale sulla sharing mobility. Lo Sharing Mobility Index 
Per la prima volta ¯ stato elaborato lo Sharing Mobility Index, che valuta le performance 

delle citt¨ italiane sulla base di quattro indicatori: variet¨ dei servizi disponibili (car, bike, 
scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di noleggi per abitante; 

tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Solo Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino 
offrono tutti e quattro i servizi. Roma guida la classifica per numero di noleggi 

complessivi, mentre Bologna si distingue per noleggi pro capite, nonostante lôassenza dei 

monopattini. Milano ¯ la citt¨ con pi½ veicoli per abitante, e Brescia mostra il miglior tasso 
di rotazione. Primo servizio di sharing mobility nato in Italia, il carsharing attraversa una 

fase di contrazione. Il numero di citt¨ servite e i noleggi diminuiscono, anche per effetto 
della crescita della micromobilit¨ e degli alti costi operativi. Nel 2024 i servizi attivi sono 

42, uno in meno rispetto al 2023. Le flotte sono aumentate del 9%, ma nei primi mesi del 
2025 si osserva un calo del 17%. La flotta ¯ sempre pi½ sostenibile: 3.000 veicoli elettrici 

(+18% sul 2023) e 38% di auto ibride, che superano lôelettrico puro (34,8%). Le citt¨ con 
le flotte pi½ ampie restano Milano (3.293 auto) e Roma (2.158) per il carsharing free-

floating; Torino, Roma e Palermo per lo station-based. In termini di percorrenze, il 

carsharing copre il 45% dei chilometri totali della mobilit¨ condivisa, quasi quanto lôintero 

https://www.greenplanner.it/2025/10/08/sharing-mobility-italia-due-velocita/


comparto della micromobilit¨. Il bikesharing si conferma il comparto pi½ dinamico. Nel 

2024 ha raggiunto 12,2 milioni di noleggi, +162% rispetto al 2021 e +26% sul 2022. Il 

32% di tutti i noleggi italiani avviene in bici, per un totale di 25 milioni di chilometri 
percorsi. Le flotte diventano pi½ sostenibili: le biciclette elettriche sono aumentate del 

18%, con oltre 4.500 veicoli in pi½. Milano ¯ la prima citt¨ per numero di e-bike (oltre 
10.000), seguita da Roma (7.000) e Bologna (2.700). Dopo lôespansione del triennio 

2020-2022, i monopattini in sharing si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni di 
noleggi. Nel 2025 ¯ attesa una ripresa (+27%), ma il numero di operatori continua a 

calare: da 99 nel 2022 a 62 nel 2025. La flotta complessiva ¯ di circa 42.000 veicoli, con 
Roma (13.500), Milano (6.000) e Torino (4.000) ai primi posti. Si riduce invece la 

presenza nei capoluoghi di provincia, con 15 citt¨ in meno rispetto al 2022. Per lo scooter 
sharing, dopo un dimezzamento tra 2022 e 2024, il mercato mostra segnali di stabilit¨. I 

servizi sono 9, con 1.836 scooter a Milano (in calo di oltre 1.000 rispetto al 2023), 1.556 

a Roma e 349 a Torino. I noleggi, per¸, si riducono del 23%. Sicurezza e sostenibilit¨ Il 
2024 ha registrato un calo significativo degli incidenti nella sharing mobility: -7% per i 

monopattini, -54% per gli scooter, -67% per le biciclette. In media si verifica un incidente 
ogni 300.000 km percorsi, dato che conferma un miglioramento sensibile della sicurezza 

stradale. Cresce anche il carpooling aziendale, con 388.000 viaggi nel 2024 e una 
previsione di aumento del 40% nel 2025. Tuttavia, il divario con la Francia rimane 

notevole: oltralpe il carpooling aziendale conta 12,8 milioni di viaggi, sostenuto da 
politiche fiscali e incentivi strutturali. Nel complesso, il fatturato della sharing mobility 

italiana ha superato i 200 milioni di euro nel 2024, con una crescita del 2% rispetto 

allôanno precedente. Il comparto resta trainato dai monopattini (36%) e dal carsharing 
free-floating (31%). Mentre in Italia il numero massimo di veicoli condivisi ¯ stato 

raggiunto nel 2022, in Europa il picco si ¯ avuto nel 2023. Tuttavia, il mercato 
continentale continua a espandersi: nel 2024 i noleggi hanno toccato 617 milioni, trainati 

dalle biciclette (+27% free-floating, +9% station-based). Le politiche di mobilit¨ urbana 
differenziano nettamente gli scenari: in Germania prevale il carsharing, mentre in Francia 

e Spagna domina la bici station-based, frutto di strategie amministrative di lungo periodo. 
Emblematico il caso di Parigi, dove il solo servizio di bikesharing station-based totalizza 

quasi quanto lôintero volume dei noleggi italiani. Una transizione che chiede governance Il 

quadro tracciato dal Rapporto 2024 evidenzia una contraddizione strutturale: la mobilit¨ 
condivisa cresce nella domanda ma arretra nellôofferta. Senza nuovi modelli di 

regolazione, incentivi economici alla domanda e integrazione con il trasporto pubblico, 
lôItalia rischia un ritorno allôuso massivo dellôauto privata, che nel 2024 ha superato 40 

milioni di unit¨, pari a 701 ogni 1.000 abitanti. Perch® la sharing mobility diventi un 
pilastro stabile della transizione sostenibile, serviranno politiche urbane coerenti, 

infrastrutture di ricarica diffuse e una pianificazione che includa anche le citt¨ medie e i 
territori marginali.  

¶  
¶  
¶  
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cala la disponibilità di servizi 

 

¶  06/10/2025  
¶  Simone Martino 

Sharing Mobility: Oltre 50 milioni i noleggi nel 2024, e se ne prevedono 60 milioni 
nel 2025. Gli operatori però sono diminuiti del 24% in tre anni 

La sharing mobility si è radicata ormai nelle abitudini di mobilità degli italiani. 
Cresce infatti la domanda con oltre  50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni 
stimati per il 2025 , uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni. 

GҲ"swcpvq"gogtig"fcn 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility , presentato 
oggi a Roma, in occasione della Conferenza Nazionale della sharing mobility , 
qticpk||cvc"fcnnҲOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility ҭ promosso 

https://circulareconomyletstalk.it/dieci-anni-di-sharing-mobility-cresce-la-domanda-ma-cala-la-disponibilita-di-servizi/
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dal Okpkuvgtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnnc"Ukewtg||c"Gpgtigvkec, dal Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti  e dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile . 

Secondo Gilberto Pichetto Fratin."Okpkuvtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnnc"Ukewtg||c"
Gpgtigvkec<"ҵNc"Ujctkpi"Oqdknkv{."ּק"egtvcogpvg"wpc"fgnng"ngxg"rgt"nc"equvtw|kqpg"
di un nuovo modello di mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, una 
modalità di movimento ormai divenuta componente stab ile della vita quotidiana, 
un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio economico del Paese, 
fc"fqxg"rctvg"nc"fqocpfc"fk"pwqxc"oqdknkvּכҶ0 

Rtqugiwg"kn"ecnq"fgnnҲqhhgtvc"eqp"ogpq"xgkeqnk."ugtxk|k"g"qrgtcvqtk 

Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000  (-15%), il numero 
complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi  tra il 2022-25 a 
35 (-46'+0"NҲqhhgtvc"uk"eqpegpvtc"ugortg"fk"rk "pgnng grandi città , mercati più 
redditizi e favorevoli: Roma e Milano , con 13,2 e 12,6 milioni noleggi , generano 
insieme oltre il  50% del totale nazionale. 

Per Eugenio Patanè, Assessore alla Mobilità di Roma Capitale: 
ҵNҲcookpkuvtc|kqpg"fk"Tqoc"Ecrkvcng"jc"xqnwvq"hkp"fc"uwdkvq"kortkogtg"wpc"
svolta nel settore della sharing mobility. I dati del Rapporto ci confortano e 
dimostrano che siamo sulla strada giusta. Grazie al nuovo regolamento 
introdotto a Roma, ci stiamo progressivamente avvicinando agli obiettivi che 
cxgxcoq"kpfkecvq<"ictcpvktg"nҲKpvgtoqfcnkvּכ"g"kn"fgeqtq"cvvtcxgtuq"pqtog"ejkctg"g"
wpc"tc|kqpcnk||c|kqpg"g"ecrknnctk||c|kqpg"fgn"ugtxk|kqҶ0 

Ben 16 capoluoghi di provincia , soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, 
Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing . 
Tendenze queste che indicano la necessità di una nuova rotta: integrazione col 
vtcurqtvq"rwddnkeq."kpegpvkxk"geqpqokek"cnnc"fqocpfc"g"uwrrqtvq"cnnҲqhhgtvc0"
Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa 
aumenterà infatti inesorabinogpvg"nҲwuq"fgnnҲcwvq"rtkxcvc"ejg"pgn"4246"jc"
superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti.  

La classifica delle città della sharing mobility  

NҲQuugtxcvqtkq"jc"gncdqtcvq."rgt"nc"rtkoc"xqnvc."nq Sharing Mobility Index  che, per 
valutare le performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto 
di quattro indicatori : varietà dei servizi disponibili  (car, bike, scooter, 
monopattini);  numero di veicoli per abitante ; numero di noleggi per 
abitante ; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli . 



Dai dati elaborati emerge che le uniche città che offrono contemporaneamente 
tutti e quattro i servizi di sharing 
sono: Milano , Roma, Firenze, Bergamo e Torino . Roma è la prima città per 
numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città 
cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023;  Bologna è la città con più 
noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono 
presenti i monopattini;  Milano  è la città con più veicoli a disposizione per 
abitante; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli.  

Per Fabrizio Garavaglia, Presidente di Nordcom ҵNc"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"
tcrrtgugpvc"wpc"uhkfc"g"wpҲqrrqtvwpkvּכ<"ugtxg"wp"crrtqeekq"c"xgpvcinkq."ecrceg"
di integrare soluzioni diverse e complementari. Come Nordcom siamo impegnati 
a creare innovazione e soluzioni digitali al servizio della mobilità sostenib ile, 
hcxqtgpfq"eqppguukqpk"vtc"qrgtcvqtk."kuvkvw|kqpk"g"ekvvcfkpkҶ 

Ectujctkpi"kp"fkhhkeqnvּכ."oc"etgueg"nҲgngvvtkeq  

Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il 
comparto è quello più in difficoltà: in calo città servite e noleggi, complice anche 
la micromobilità in aumento per gli spostamenti brevi in città ed eccessivi oneri 
per gli operatori. 

Nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio 
di Enjoy, un operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 
rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte di auto sono aumentate del  9%, ma i primi 
mesi del 2025 vedono un drastico calo del 17%. 

Sempre più ecologica la flotta con 3.000 veicoli elettrici nel 2024 , più 18% 
rispetto al 2023. Sul totale della flotta  le auto ibride  arrivano nel 2024 
al 38%, uwrgtcpfq"nҲgngvvtkeq (34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) 
dispongono del maggior numero di auto  free floating ; Torino (250), Roma (200), 
Palermo (109) per la flotta station based . In termini di chilometri percorsi,  il 
carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 45% , quasi equivalente a quella 
complessiva della micromobilità.  

Kn"dkmgujctkpi"eqpvkpwc"c"ҵxqnctgҶ  

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free -
floating  toccando il picco di  12,2 milioni , valore di oltre il 162% superiore a 
quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. Complessivamente il 
bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I km percorsi sono stati 



circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il numero di bici elettriche è 
aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. 

La prima città per biciclette elettriche è  Milano  (più di 10mila veicoli), seguita 
da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila). 

Monopattini in sharing:in riduzione il numero di servizi   

Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore 
del vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 
milioni. Le stime per il 2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). 

I servizi di monopattini hanno registrato  un calo rilevante : dai 99 attivi nel 2022 
si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da 
cvvtkdwktuk"cf"wp"tkrquk|kqpcogpvq"fgink"qrgtcvqtk"kp"rk "ekvvּכ"q"cnnҲwuekvc"fcn"
mercato di alcuni player. 

Diminuisce anche il numero di città capoluogo di provincia in cui è presente un 
servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in meno. 
La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede in 
calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing 
sono Roma (13.500), Milano  (6000) Torino  (4.000) Palermo (2.280). 

 

Secondo Enrico Stefàno, Deputy Regional Head Italy, Lime ҵKn"Tcrrqtvq"4247"
mostra che la sharing mobility fa ormai parte della vita quotidiana di milioni di 
persone, ma anche che serve un salto di qualità. La domanda cresce, ma senza 
infrastrutture adeguate e una reale integrazione con il trasporto pubblico 
rischiamo di non coglierne tutto il potenziale. Per Lime significa continuare a 



investire in flotte a zero emissioni e collaborare con le città per offrire 
wpҲcnvgtpcvkxc"ugornkeg"g"ceeguukdkng"cnnҲcwvq"rtkxcvc0Ҷ 

Domanda ridotta per lo lo scooter sharing   

Pgn"4246"nҲqhhgtvc"fk"ugtxk|k"fk scooter sharing , dopo essersi dimezzata tra 2022 
e 2024, cresce di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La 
domanda mostra segnali di contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si 
riducono del 23% nel 2024. 

La flessione è imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un 
operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite sono 9, nel 
2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno 
rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). 

Diminuiscono gli incidenti dovuti alla micromobilità   

Pochi incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km 
percorsi. In diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli 
scooter e del 67% per le biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con 
lo scooter, con valori rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 incidenti ogni 100.000 km. 
Nel complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento significativo 
della sicurezza. 

In crescita il Carpooling aziendale   

Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale  hanno raggiunto 388 mila unità, con la 
previsione, basata sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% 
nel 2025. Siamo però ancora lontani dai numeri della Francia, dove il carpooling 
aziendale ha raggiunto una scala nettamente superiore, grazie a un quadro 
normativo chiaro e a politiche di incentivo strutturate: 12,8 milioni di viaggi.  

La dimensione economica   

Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si attesta su una cifra di 
poco superiore ai 200 milioni di Euro nel 2024, con un incremento del 2% 
tkurgvvq"cnnҲcppq"rtgegfgpvg."oc"kphgtkqtg"cnnc"etguekvc"fgnnҲ33'"tgikuvtcvc"vtc"kn"
2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in 
sharing e il carsharing free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 
31% sul totale. 

Swcn"ּק"nc"ukvwc|kqpg"cnnҲguvgtqA"Rctkik"cn"vqr"pgn"dkmgujctkpi 

https://circulareconomyletstalk.it/il-carpooling-aziendale-continua-a-crescere-in-italia-e-lo-fa-con-numeri-da-record/


In Italia  il numero massimo di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, 
mentre in Europa il picco si è avuto nel 2023. Sul fronte dei noleggi, invece, il 
trend europeo resta in crescita e nel 2024 tocca il record di 617 milioni: a 
sostenerlo sono le bici, sia free-floating (+27%) sia station-based (+9%), mentre 
monopattini e scooter registran o valori negativi. 

Per quanto riguarda le tipologie, in Germania emerge il carsharing , mentre nelle 
città spagnole e francesi la mobilità condivisa ruota soprattutto intorno alla bici 
station -based, frutto di politiche amministrative precise ed orientate alla 
ciclabilità.  Il solo servizio di bikesharing station -based di Parigi totalizza quasi 
swcpvq"nҲkpvgtq"pwogtq"fk"pqngiik"fgnnc"ujctkpi"oqdknkv{"kvcnkcpc. Anche sul 
fronte carsharing, le città tedesche come Berlino  e Amburgo  presentano volumi 
eqorctcdknk"eqp"nҲkpvgtq"ogtecvq"kvcnkcpq0 

Per Alessandra Astolfi, Global Exhibition Director, Green & Technology Division, 
Italian Exhibition Group (IEG)<"ҵFcn"Tcrrqtvq"uwnnc"Ujctkpi"Oqdknkv{ emergono 
kpfkec|kqpk"kpvgtguucpvk"rgt"nҲkpvgtc"eqoowpkv{."wp"rcvtkoqpkq"fk"kfgg"gf"
esperienze che ci accompagneranno verso la 12ª edizione di IBE Intermobility 
future ways organizzata da IEG dal 24 al 26 novembre 2026 al Rimini Expo 
Centre, in collaborazione con SUSDEF. Lì si incontreranno aziende, Istituzioni e 
cuuqekc|kqpk."kp"nkpgc"eqp"nc"xqec|kqpg"fk"ұecvcnk||cvqtg"fgn"ecodkcogpvqҲ"fk"KDG."
jwd"uvtcvgikeq"rgt"nc"oqdknkvּכ"eqnngvvkxc"g"eqpfkxkuc"kp"KvcnkcҶ0 
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Sharing mobility : in dieci anni cresce la do  
manda, cala lɅofferta 

Nel 2024 si sono registrati oltre 50 milioni di noleggi, che saliranno a 60 
milioni nel 2025, con flotte per il 95% a zero emissioni. Tuttavia, lɅofferta 
continua a ridursi.  

7 Ottobre 2025  
La Redazione 

 

La sharing mobility  è ormai radicata nelle abitudini di mobilità degli italiani. Nel 2024 
si contano oltre 50 milioni di noleggi, che saliranno a 60 milioni nel 2025, con flotte per 
il a zero emissioni Nonostante la crescita della domanda l offerta è in calo
rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono scesi a 96.000 ( -15%), i servizi a 170 (-26%) e 
gli operatori a 35 ( -24%). Roma e Milano concentrano oltre il 50% dei noleggi nazionali 
(13,2 e 12,6 milioni), mentre 16 capoluoghi, soprattutto medio -piccoli, hanno perso i  
servizi Secondo il ° Rapporto nazionale dell Osservatorio sulla Sharing Mobility oggi
13 milioni di italiani utilizzano servizi condivisi, in calo del 7% rispetto al 2022.  

L Osservatorio ha introdotto lo Sharing Mobility Index che valuta le città per varietà di
servizi, veicoli e noleggi pro capite e tasso di utilizzo. Solo Milano, Roma, Firenze, 
Bergamo e Torino offrono tutti i quattro principali servizi. Roma è prima per numero 
totale di noleggi, Bologna per noleggi per abitante, Milano per veicoli disponibili e 
Brescia per rotazione giornaliera.  

Il carsharing, primo servizio di sharing mobility in Italia, è il settore più in difficoltà: nel 
2024 i servizi sono 42 ( -1 rispetto al 2023) e, nonostante flotte più ecologiche (38% 

https://greenzone.news/ambiente/2370/sharing-mobility-in-dieci-anni-cresce-la-domanda-cala-lofferta/
https://greenzone.news/ambiente/2370/sharing-mobility-in-dieci-anni-cresce-la-domanda-cala-lofferta/


ibride e 34,8% elettriche), si registra una riduzione complessiva. Milano e Roma restano 
le città con più veicoli free floating, Torino e Palermo per la modalità station based.  

Il bikesharing free -floating continua a crescere: nel 2024 raggiunge 12,2 milioni di 
noleggi (+26% sul 2022) e 25 milioni di km percorsi. Le bici elettriche aumentano del 
18% con oltre 4.500 mezzi in più. Milano guida la classifica con più di 10.000 bici 
elettriche, seguita da Roma (7.000) e Bologna (2.700).  

I monopattini in sharing, protagonisti tra il 2020 e il 2022, si stabilizzano dal 2023 con 
poco meno di 25 milioni di noleggi, ma nel 2025 si prevede una ripresa del 27%. I servizi 
attivi scendono da 99 nel 2022 a 62 nel 2025, mentre le flotte (42.000 veic oli nel 2024) 
si ridurranno del 6% nel 2025. Roma (13.500), Milano (6.000) e Torino (4.000) restano i 
principali centri di riferimento.  

Nel l offerta di scooter sharing si stabilizza dopo il dimezzamento del biennio
precedente. Le città servite sono 9, con Milano (1.836), Roma (1.556) e Torino (349) in 
testa. Tuttavia, i noleggi scendono del 23%, soprattutto per la chiusura di un oper atore 
a Milano. Sul fronte sicurezza, gli incidenti diminuiscono: -7% per i monopattini, -54% 
per gli scooter e -67% per le biciclette, con una media di un incidente ogni 300.000 km.  

Il carpooling aziendale registra 388.000 viaggi nel 2024 e una previsione di crescita del 
40% nel 2025, pur restando lontano dai 12,8 milioni di viaggi della Francia.  

A livello europeo, il 2024 segna un record di 617 milioni di noleggi, trainati da bici free -
floating (+27%) e station -based (+9%), mentre monopattini e scooter risultano in calo. 
La Germania primeggia nel carsharing, Francia e Spagna nella ciclabilità: il solo 
bikesharing di Parigi totalizza quasi gli stessi noleggi dell intera sharing mobility
italiana.  

Questi dati evidenziano la necessità di una nuova strategia nazionale che integri la 
sharing mobility con il trasporto pubblico e introduca incentivi economici e regolazioni 
mirate per evitare un ulteriore ritorno all auto privata che nel ha superato i 40 
milioni di unità pari a ogni mille abitanti La sharing mobility dice il ministro 
dell Ambiente e della sicurezza energetica Gilberto Pichetto Fratin è certamente una 
delle leve per la costruzione di un nuovo modello di mobilità, per ridis egnare una città 
più sostenibile 
  



Ɇφ  /ÔÔÏÂÒÅ ςπςυɆ4ÅÍÐÏ ÄÉ alia, volano bici  

https://www.rinnovabili.it/?s=sharing+mobilitySharing mobility  in Italia, volano bici e 
monopattini. In calo il carsharing   

Paolo Travisi Ɇ6 Ottobre 2025 
Oltre i 50 milioni i noleggi nel 2024, ma se ne prevedono 60 milioni nel 2025. Gli 
operatori scesi del 24% in tre anni. Vola il bikesharing, +26% dal 2022. Il 95% della 
flotta a zero emissioni. Solo in 5 città tutti i servizi di sharing: Milano, Roma, 
Fire nze, Bergamo e Torino. Cancellate 16 città dalla mappa della mobilità condivisa.  

Immagine della redazione  

Il rapporto 2025 sulla sharing mobility in Italia  

La sharing mobility  in Italia non è un fenomeno passeggero.  Anzi è diventata 
ƾƃͻĖİŢƷƾĹŢƃŁ ĳƌƃƮƌŸŢĹĖƷĖ͔ Ûƌƃƌ ĳŢƪĳĖ 13 milioni gli italiani  che hanno accesso alla 
mobilità condivisa, principalmente concentrata nelle grandi città, seppur  in calo del 
7% rispetto al 2022 . I mezzi più usati sono quelli della micromobilità:  monopattini e 
bici elettriche.  In  crisi il  settore del carsharing  che aveva dato avvia al fenomeno. Ma 
ƮŁ Ÿƌ ƮŞĖƪŢƃŗ ĳƪŁƮĳŁ͎ ƃƌƃ ƮŁƃǢĖ ĹŢŕŕŢĳƌŸƷħ͎ ŸĖ ƀƌİŢŸŢƷħ ͯŢƃƮƌƮƷŁƃŢİŢŸŁʹ ƃƌƃ ŏ ĖŕŕĖƷƷƌ 
ĹŢƀŢƃƾŢƷĖ͎ ƦŁƪĳŞł ŗŸŢ ŢƷĖŸŢĖƃŢ ĖƀĖƃƌ ƀƌŸƷƌ ŸͻĖƾƷƌ ĹŢ ƦƪƌƦƪŢŁƷħ͍ ̜̕̕ ŢƷĖŸŢĖƃŢ Ʈƾ ̖͔̕̕̕ 
ne possiedono almeno una.  

In Campidoglio, a Roma, sono stati diffusi numeri e tendenze della sharing mobility 
del  9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility in Italia,  ĳƾƪĖƷƌ ĹĖŸŸͻOsservatorio 
Nazionale della Sharing Mobility , che da dieci anni analizza un settore molto 
dinamico. Il primo dato da sottolineare è che agli italiani piace il noleggio: nel 2024 
Ʈƌƃƌ ƮƷĖƷŢ ƌŸƷƪŁ ̚̕ ƀŢŸŢƌƃŢ Ţ ƃƌŸŁŗŗŢ Ł ƮŢ ƦƪŁǒŁĹŁ ĳŞŁ ĖŸŸĖ ŕŢƃŁ ĹŁŸŸͻĖƃƃƌ Ţƃ ĳƌƪƮƌ 

https://www.rinnovabili.it/author/paolo-travisi-2/
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arrivino a 60 milioni. Dei noleggi, il 95% della flotta è a zero emissioni, ma per 
ĳƌƃƷƪƌ͎ ĹŢƀŢƃƾŢƮĳŁ ŸͻƌŕŕŁƪƷĖ ĹŢ ǒŁŢĳƌŸŢ͎ ƮŁƪǒŢǢŢ Ł ƌƦŁƪĖƷƌƪŢ͔ 

Roma e la sharing mobility secondo il sindaco Gualtieri  

Tra i presenti nel corso della presentazione, il  sindaco di Roma, Roberto 
Gualtieri,  che commentando i dati sottolinea che la capitale ha superato Milano nella 

sͯharing mobility  ĳƌƃ ̖̙ ƀŢŸŢƌƃŢ ĹŢ ƃƌŸŁŗŗŢ ƃŁŸ ̗̗̙̕ Ł ĖƃĳŞŁ ƩƾŁƮƷͻĖƃƃƌ ŸĖ ƷŁƃĹŁƃǢĖ ŏ Ţƃ 
crescitaʹ͔ ìƃ ƪŢƮƾŸƷĖƷƌ ƪŁƮƌ ƦƌƮƮŢİŢŸŁ ĖƃĳŞŁ ŗƪĖǢŢŁ ĖŸŸŁ ĳƌƃǒŁƃǢŢƌƃŁ ĹŁŗŸŢ ƌƦŁƪĖƷƌƪŢ ĹŢ 
micromobilità con Atac che gestisce il trasporto pubblico locale.  

Lͯa sharing mobility è una componente strategica della trasformazione della città e va 
sempre più integrata con il t rasporto pubblico locale ʹ͎ ŞĖ ĖŗŗŢƾƃƷƌ ŢŸ ƦƪŢƀƌ ĳŢƷƷĖĹŢƃƌ 
ĹŁŸŸĖ >ĖƦŢƷĖŸŁ͎ ƮƌƷƷƌŸŢƃŁĖƃĹƌ ĳŞŁ ͯƮŁƃǢĖ ŸͻŢƃƷŁŗƪĖǢŢƌƃŁ ƷƪĖ ŕŁƪƪƌ͎ ŗƌƀƀĖ Ł ƮŞĖƪŢƃŗ ƦŁƪ ŢŸ 
ƦƪŢƀƌ Ł ŸͻƾŸƷŢƀƌ ƀŢŗŸŢƌ ƃƌƃ ƮĖƪħ ƀĖŢ ƦƌƮƮŢİŢŸŁ ƮƌƮƷŢƷƾŢƪŁ ĹĖǒǒŁƪƌ ŸͻĖƾƷƌ ƦƪŢǒĖƷĖʹ ͔

Meno veicoli e meno servizi  

Ma tornando al rapporto, se le abitudini cambiano, nel 2024, rispetto al 2022, 
i  veicoli in sharing sono 96.000 ( - 15%),  il numero complessivo dei servizi è d i 170 
( - 26%); gli operatori sono scesi tra il 2022 - 25 a 35 ( - 24% ). Tutti i numeri sono in 
discesa, ma  Roma e Milano  fanno la parte delle leonesse, con un totale di 25,8 
milioni di noleggi,  generano oltre il 50% del totale nazionale . E questo perché 16 
capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come  Catanzaro, Reggio 
Calabria, Pesaro e Prato , non hanno più servizi di sharing.  

ÛŢĳƾƪĖƀŁƃƷŁ ĳͻŏ ƃŁĳŁƮƮŢƷħ ĹŢ ƾƃĖ ƀĖŗŗŢƌƪŁ ŢƃƷŁŗƪĖǢŢƌƃŁ ĳƌŸ trasporto pubblico, 
ŢƃĳŁƃƷŢǒŢ ŁĳƌƃƌƀŢĳŢ ĖŸŸĖ ĹƌƀĖƃĹĖ Ł ƮƾƦƦƌƪƷƌ ĖŸŸͻƌŕŕŁƪƷĖ. Senza nuovi modelli di 
ƪŁŗƌŸĖǢŢƌƃŁ Ł ƮƌƮƷŁŗƃƌ ĹŁŸŸĖ ƀƌİŢŸŢƷħ ĳƌƃĹŢǒŢƮĖ ĖƾƀŁƃƷŁƪħ͎ ŸͻƾƮƌ ĹŁŸŸͻĖƾƷƌ ƦƪŢǒĖƷĖ ŏ 
destinato a salire: nel 2024 ha superato  40 milioni di veicoli,  701 ogni mille abitanti.  

Le città italiane più virtuose nella sharing mobility  

£ͻ¹ƮƮŁƪǒĖƷƌƪŢƌ ŞĖ ŁŸĖİƌƪĖƷƌ͎ ƦŁƪ ŸĖ ƦƪŢƀĖ ǒƌŸƷĖ͎ Ÿƌ Sharing Mobility Inde x che, per 
valutare le performance di sharing mobility nelle città italiane,  tiene conto di 
quattro indicatori : 

¶ varietà dei servizi disponibili (car, bike, scooter, monopattini);  
¶ numero di veicoli per abitante;  
¶ numero di noleggi per abitante;  
¶ tasso di rotazione giornaliero dei veicoli.  

Dai dati elaborati emerge che le uniche città che  offrono contemporaneamente tutti 
e quattro i servizi di sharing sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino.  Roma 
è la prima città per  numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024);  Bologna e 
Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la 
città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui 

https://www.rinnovabili.it/mercato/politiche-e-normativa/sindaco-gualtieri-roma-citta-sostenibile-dobbiamo-ridurre-la-co2-e-sviluppare-comunita-energetiche-su-edifici-comunali/
https://www.rinnovabili.it/mercato/politiche-e-normativa/sindaco-gualtieri-roma-citta-sostenibile-dobbiamo-ridurre-la-co2-e-sviluppare-comunita-energetiche-su-edifici-comunali/


non sono presenti i monopattini ; Milano è la città con più veicoli a disposizione per 
abitante ; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli.  

Carsharing arranca, ma ibride ed elettriche crescono  

Dieci anni fa, sono state le auto a diventare il  primo servizio di sharing mobility 
presente in Italia.  Oggi il comparto è quello più in difficoltà, mentre la micromobilità 
cresce.  

Nel 2024 le flotte di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 vedono 
un drastico calo del 17%. Sempre più ecologica la flotta  con 3.000 i veicoli elettrici 
nel 2024, più 18% rispetto al 2023.  Sul totale della flotta le auto ibride arrivano nel 
2024 al 38%,  ƮƾƦŁƪĖƃĹƌ ŸͻŁŸŁƷƷƪŢĳƌ ̘̙͎̝ͤχ͔ͥ 

Queste le due città più fornite di auto in sharing:  

¶ Milano (3.293)  
¶ Roma (2.158)  

Si vola in bicicletta  

Continua anche nel 2024 la  crescita dei noleggi del bikesharing  toccando il picco di 
12,2 milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e  del 26% 
più alto del 2022 . Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei 
noleggi. I km percorsi sono stati circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il 
numero di bici elettriche è aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli 
in più. La prima città per biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita 
da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila).  

Monopattini: bene, ma diminuiscono operatori  

I servizi  di monopattini hanno registrato un calo rilevante : dai 99 attivi nel 2022 si è 
passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi ad 
ƾƃ ƪŢƦƌƮŢǢŢƌƃĖƀŁƃƷƌ ĹŁŗŸŢ ƌƦŁƪĖƷƌƪŢ Ţƃ ƦŢǅ ĳŢƷƷħ ƌ ĖŸŸͻƾƮĳŢƷĖ ĹĖŸ ƀŁƪĳĖƷƌ ĹŢ ĖŸĳƾƃŢ 
player. Diminuisce anche il numero di città capoluogo di p rovincia in cui è presente 
un servizio di  monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in 
meno.  La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede 
in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing sono Roma (13.500), 
Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280).  

Nuovi modelli di governance e finanziamento per la 
sharing mobility in Italia  

Durante la presentazione in Campidoglio erano presenti diversi speaker, che hanno 
portato la loro esperienza nel dibattito. Tra i presenti anch e Angelo Mautone, 
Direzione Generale del MIT , a cui è stato chiesto come poter integrare la sharing 
ƀƌİŢŸŢƷǙ ĖŸŸͻŢƃƷŁƪƃƌ ĹŁŸ aƌƃĹƌ åÓ£͎ ĳŞŁ ŕŢƃĖƃǢŢĖ ŢŸ trasporto pubblico locale . 



Aͯbbiamo provato ad immagine il servizio di sharing come complementare al trasporto 
ƦƾİİŸŢĳƌ͎ Ł ŸͻŢĹŁĖ ŏ ĳŞŁ ŢŸ fondo nazionale sia finanziabile su base volontaria  a seconda 
delle scelte territoriali di ogni Regione. Le risorse sul tpl sono regolate da norme 
comunitarie, in cui non rientra lo sharing che non deve diventare una categoria protetta ͯ ͔

Insomma se la sharing mobility  è da intendere come estensione del servizio di 
trasporto pubblico, la norma nazionale non ne prevede il finanziamento e lascia alle 
singole amministrazioni, la possibilità di indire bandi, che  non sempre invogliano i 
privati ad investire  per un periodo determinato di tempo, senza garanzie del loro 
investimento. Motivo per cui è calato il numero di servizi, di operatori e di veicoli che 
si concentrano in poche città, quindi meno accessibilità alla mobilità. Italia rischia di 
fare passi ind ietro rispetto ad altre realtà europee.  
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Mobilit¨ in sharing o privata nuove tendenze 

Due studi illustrano l'andamento del settore visto dagli utenti. LôOsservatorio SUNRISE e 

l'Osservatorio Nazionale della Sharing Mobility 

Da 
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-  
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Mobilità sostenibile e sharing come sta cambiando la visione degli spostamenti. Oggi tra Roma e 

Milano sono stati presentati due studi uno focalizzato su come viene vissuto il trasporto privato e 

quanto inquina con lôOsservatorio SUNRISE e uno sullo sharing con lôOsservatorio Nazionale della 

Sharing Mobility. I numeri  soprattutto se guardati insieme fanno intendere come sta cambiando la 

percezione della mobilità tra gli italiani e quali siano le sfide che ci attendono. 

 

Trasporto 

Torna a crescere il trasporto su strada. I dati evidenziano una crescita del venduto di benzina più 

gasolio del 3,5%, con un conseguente aumento delle emissioni di CO pari al 2,9% e dagli 

scenari il dato potrebbe aumentare. 

https://www.canaleenergia.com/
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A inficiare sui consumi anche il peso dei veicoli che sta aumentando sempre di più, dovuto alla 

crescente popolarit¨ dei SUV, influisce sullôimpatto complessivo del sistema. 

A evidenziarlo il primo rapporto dellôOsservatorio SUNRISE, promosso da Most ï Centro 

Nazionale per la Mobilità Sostenibile, e presentato oggi a Milano nella sede di Assolombarda. 

ñIl trasporto merci, furgoni e camion, incide molto sulle emissioni e lôincidenza  è destinata a 

crescere nel futuro di breve e medio termineò, ha commentato il professor Ennio Cascetta, 

Coordinatore dellôOsservatorio. 

ñGli Osservatori di Most sono uno strumento che, a partire dai dati e da metodologie di analisi 

trasparenti e condivise, mette a disposizione informazioni oggettive per orientare con maggiore 

consapevolezza le politiche e le strategie sulla mobilità del futuroò, ha dichiarato Ferruccio Resta, 

presidente di Most. 

Lo studio è frutto della collaborazione tra istituzioni, enti accademici e partner industriali ï 

Almaviva, Autostrade per lôItalia, Cassa Depositi e Prestiti, Eni, Fondazione Filippo 

Caracciolo dellôACI e Iveco Group . 

Le fake news sullôinquinamento degli autoveicoli 

¶ Uno degli elementi di maggiore discontinuità rispetto alle analisi precedenti riguarda 

la fotografia reale del parco veicolare circolante e delle effettive percorrenze sulle 

diverse tipologie di strada, che nel passato erano stimate con metodologie parziali  e con 

risultati spesso contraddittori. Ad esempio dallôanalisi stima infatti che il 12% delle 

automobili e il 32% dei motocicli registrati al Pubblico Registro Automobilistico non 

circolano. 

¶ La composizione per classe EURO di emissione del circolante è molto diversa da quella 

ñufficialeò degli immatricolati. I veicoli pi½ vecchi che circolano sono solo una frazione  di 

quelli  immatricolati e percorrono  pochissimi chilometri allôanno. Infatti solo il 10% dei 

chilometri percorsi ogni anno è effettuato da veicoli più vecchi di 20 anni. 

¶ Da aggiornare anche le stime sulle emissioni di NOx e PM del parco auto circolante. Le 

valutazioni tradizionali attribuivano al traffico il 57% delle emissioni di NOx e il 14% di 

PM2.5, ma i nuovi dati mostrano una prevalenza di veicoli Euro 6 e la crescita di ibridi ed 

elettrici, con impatti ambientali molto più ridotti. Una valutazione che potrebbe portare a 

ridurre le prospettive di inquinanti date dagli automezzi. 

ñFIT for 55ò uno scenario sempre pi½ distante 

Negli scenari più favorevoli, la riduzione del traffico stradale rispetto al 2024 si attesterebbe attorno 

al 6%. In quelli meno favorevoli, si registrerebbe un aumento del 7%. In entrambi i casi, il peso 

emissivo del trasporto merci ï in particolare dei mezzi pesanti ï tende ad aumentare, poiché le 

tecnologie alternative come lôelettrico e lôidrogeno stanno appena muovendo i primi passi in questo 

segmento. Analogamente le emissioni di CO2 si ridurrebbero del -10% (scenario basso) o del ï 24% 

(scenario alto) rispetto ai valori del 2005 (anno di riferimento della direttiva europea), contro il 43% 

previsto per il 2030 dal pacchetto ñFIT for 55ò. 

Nonostante lo scenario descritto, il rapporto individua percorsi di intervento concreti e misure 

potenzialmente efficaci per accelerare la transizione soprattutto nel breve e medio periodo. 

Tra queste: la diffusione dei biocarburanti , soprattutto per il trasporto pesante; la promozione di 

stili di guida sostenibili e dellôeco-driving ; la riduzione del fenomeno del gigantismo 

https://www.canaleenergia.com/wp-content/uploads/2025/10/Rapporto-SUNRISE-1.pdf


automobilistico attraverso incentivi al ridimensionamento del parco veicolare; e lôottimizzazione 

dei carichi soprattutto per i  veicoli commerciali leggeri. 

Sharing e carpooling non sono scelte causali 

La sharing mobility cresce con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025 

mentre si registra un calo dellôofferta che si concretizza in: meno veicoli, servizi e operatori. Nel 

2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è 

di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). A evidenziarlo il 9° Rapporto 

nazionale sulla sharing mobility, presentato in occasione della  Conferenza Nazionale della sharing 

mobility, organizzata dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility, promosso dal Ministero 

dellôAmbiente e della Sicurezza Energetica, dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla 

Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. 

Nel complesso cala lôofferta del car sharing e dei monopattini elettrici, cresce invece il bike sharing 

soprattutto elettrico. Stabili invece gli scooter sharing. Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale 

hanno raggiunto 388 mila unità, con la previsione, basata sui dati del primo semestre, di un 

ulteriore aumento del 40% nel 2025. Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si 

attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di Euro nel 2024, con un incremento del 2% 

rispetto allôanno precedente, ma inferiore alla crescita dellô11% registrata tra il 2022 e il 2023. 

A goderne sono soprattutto le grandi città 

I mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano 

insieme oltre il 50% del totale nazionale. 

A pagare la diminuzione del servizio di sharing 16 capoluoghi di provincia, soprattutto i medio 

piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato. 

Le uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing sono: 

Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino. 

¶ Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); 

¶ Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; 

¶ Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in 

cui non sono presenti i monopattini; 

¶ Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; 

¶ Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli. 

Cosa manca per rendere lo sharing unôalternativa 

Manca integrazione col trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto allôofferta. 

Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti 

inesorabilmente lôuso dellôauto privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni 

mille abitanti. 

  



o  
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Nel corso della IX Conferenza Nazionale della Sharing Mobility (Roma, 6 ottobre 
2025), organizzata dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility, promosso dal 
Ministero dellôAmbiente e della Sicurezza Energetica MASE), dal Ministero delle 
Infrastruttu re e dei Trasporti (MIT) e dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile 
(FoSS), è stato presentato il 9° Rapporto Nazionale sulla Mobilità Condivisa.  

Dopo anni di crescita  continua  sia della domanda che fgnnҲqhhgtvc di sharing mobility  nelle città  
italiane,  alcuni trend nel 2024 ed inizio  2025 si sono stabilizzati  o addirittura  presentano dati in calo. 
È un indice di efficienza  o un campanello di allarme? 
In altri  casi si verificano  sorprendenti  miglioramenti  delle performance,  anche grazie a nuovi modelli  
di collaborazione  fra amministrazioni  e operatori  di sharing. 
SI possono scalare e replicare? Che sta succedendo al car sharing? A che punto è nҲkpvgirazione 
culturale,  politica  ed economica fra i diversi  settori  del ҵXgpvcinkq della mobilità  eqpfkxkucҶA 
Per ripercorrere i traguardi raggiunti e tentare di rispondere a queste domande, guardando al futuro con 
dati, politiche e strategie per la mobilità sostenibile, si è svolta a Roma il 6 ottobre 2025 la IX 
Conferenza Nazionale della Sharing Mobility."qticpk||cvc"fcnnҲOsservatorio Nazionale Sharing 
Mobility , lanciato nel settembre 2015 e promosso dal Okpkuvgtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnnc"Ukewtg||c"
Energetica (MASE), dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti  (MIT) e dalla Fondazione per lo 
Sviluppo Sostenibile (FoSS+."eqp"nҲqdkgvvkxq"fk"etgctg"wpc"rkcvvchqtoc"fk"eqnncdqtc|kqpg"vtc"kuvkvw|kqpk"
pubbliche e private, operatori di mobilità condivisa e mondo della ricerca per analizzare, sostenere e 
promuovere il fenomeno della sharing mobility in Italia.  
NҲgfk|kqpg"4247"ּק"uvcvc"qticpk||cvc"kp"eqnncdqtc|kqpg"eqp IBE (Intermobility and Bus Expo) 
nҲcrrwpvcogpvq  biennale organizzato da Italian Exhibition Group (IEG), e patrocinata 
da: AGENS, AN.BTI, ANFIA, ANIASA, Assosharing, Asstra, Cassa Depositi e Prestiti, Commissione europea, 
Muoversì, Roma Servizi per la mobilità, UNRAE. 
Pgn"eqtuq"fgnnҲgxgpvq"ּק"uvcvq"rtgugpvcvq"kn 9° Rapporto Nazionale sulla Sharing Mobility , redatto 
dalla Sezione mobilità della FoSS, con la collaborazione con IBE(Intermobility and Bus Expo) 
nҲcrrwpvcogpvq  biennale organizzato da Italian Exhibition Group (IEG) e Green City Network, e con la 
Main Partnership di RFI-Rete-Ferroviaria Italiana, Trenitalia, Nordcom, Lime e la Partnership 
di Zucchetti, Weelo, Corrente-TPER SPA, NATIVA e New Vision Italia0"NҲgxgpvq"ּק"rcvtqekpcvq"
da: Agens, AN.BTI ҭ CONFCOMMERCIO, Associazione Nazionale Filiera Industria 
Automobilistica (ANFIA), ANIASA ҭ Confindustria, Assosharing, Asstra ҭ Associazione Trasporti, Cassa 
Depositi e Prestiti (CDP),Commissione Europea, Muoversì, Roma Servizi per la Mobilità e UNRAE 
La sharing mobility si è radicata ormai nelle abitudini di mobilità degli italiani. Infatti,  cresce la 
domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025, uno per ogni italiano e 
la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il  calo fgnnҲqhhgtvc con meno veicoli, servizi e 
operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli  in sharing  sono 96.000 (-15%), il numero complessivo 
dei servizi  è di 170 (-26%); gli operatori  sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). NҲofferta  si concentra  
sempre di più nelle grandi città , mercati più redditizi e favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 
milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, 
soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi 
di sharing. Tendenze queste che indicano la necessità di una nuova rotta:  integrazione col trasporto 
rwddnkeq."kpegpvkxk"geqpqokek"cnnc"fqocpfc"g"uwrrqtvq"cnnҲqhhgtvc0"Ugp|c"pwqxk"oqfgnnk"fk"tgiqnc|kqpg"g"

https://www.regionieambiente.it/sharing-mobility-rapporto-2025/
https://www.regionieambiente.it/category/territorio-e-paesaggio/infrastrutture-e-mobilita-territorio-e-paesaggio/
https://www.regionieambiente.it/sharing-mobility-rapporto-2025/#respond
https://osservatoriosharingmobility.it/wp-content/uploads/2025/10/9-Rapporto-sharing-mobility_2025.pdf


sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente  nҲwuq fgnnҲcwvq privata che nel 
2024 ha superato  40 milioni  di veicoli,  701 ogni mille  abitanti . 
ҵNҲQuugtxcvqtkq raccoglie i dati dei servizi di sharing in tutte le città italiane da dieci anni ҭ ha 
affermato Raimondo Orsini, Eqqtfkpcvqtg"fgnnҲQuugtxcvqtkq"Pc|kqpcng"uwnnc"ujctkpi"oqdknkv{"ҭQuesti dati 
ci dicono che la sharing mobility ormai è wpҲcdkvwfkpg consolidata ed è qui per restare, ma è giunto il 
momento di cambiare passo. Attraverso una forte integrazione col trasporto pubblico e nҲguvgpukqpg dei 
servizi di sharing mobility nelle aree più periferiche delle città e nelle aree più svantaggiate è possibile 
garantire sempre di più il diritto alla mobilità sostenibile che spetta a tutti  i cittadini kvcnkcpkҶ0 
La classifica  delle città  della sharing mobility  
NҲQuugtxcvqtkq"jc"gncdqtcvq."rgt"nc"rtkoc"xqnvc."nq Sharing Mobility  Index che, per valutare le 
performance di sharing mobility nelle città italiane,  tiene conto di 4 indicatori : 
ҭ varietà dei servizi  disponibili  (car, bike, scooter, monopattini); 
ҭ numero di veicoli  per abitante ; 
ҭ numero di noleggi  per abitante ; 
ҭ tasso di rotazione  giornaliero  dei veicoli . 
Dai dati elaborati emerge che le uniche città  che offrono  contemporaneamente  tutti  e quattro  i servizi  
di sharing sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino.  Roma è la prima città per numero di noleggi 
totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto 
al 2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui 
non sono presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia 
presenta il migliore tasso di rotazion e dei veicoli. 

 
Carsharing in difficoltà,  ma cresce nҲgngvvtkeq 
Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il comparto è  quello più 
in difficoltà : in calo città servite e noleggi, complice anche la micromobilità in aumento per gli 
spostamenti brevi in città ed eccessivi oneri per gli operatori. Nel 2025 è in corso una corposa riduzione 
del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, 
-1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flott e di auto sono aumentate del 9%, ma i primi  mesi del 2025 vedono 
un drastico  calo del 17%. Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli  elettrici  nel 2024, più 18% 
rispetto  al 2023.  Sul totale della flotta le  auto ibride  arrivano nel 2024 al 38%, superando 
nҲelettrico  (34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) dispongono del maggior numero di auto free floating; 
Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per la flotta  station based. In termini di chilometri  percorsi , 
il carsharing  conferma nel 2024 una quota pari al 45%, quasi equivalente a quella complessiva della 
micromobilità.  
Bikesharing  continua  a ҵxqnctgҶ 
Continua anche nel 2024 la crescita  dei noleggi  del bikesharing  free-floating  toccando il picco di 12,2 
milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. 
Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale  dei noleggi . I km percorsi sono stati 
circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il numero di  bici  elettriche  è aumentata del 
18% rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. La prima città per bicic lette elettriche è Milano (più di 
10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila). 



Monopattini  in sharing: numero di servizi  in diminuzione  
Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del vehicle sharing, 
dal 2023 in poi i noleggi  si sono stabilizzati  appena sotto  i 25 milioni . Le stime per il 2025, tuttavia, 
indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini  hanno registrato  un calo rilevante : dai 99 
attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi  mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi ad 
un riposizionamento degli operatori kp"rk "ekvvּכ"q"cnnҲwuekvc"fcn"ogtecvq"fk"cnewpk"rnc{gt0 Diminuisce  
anche il  numero di città  capoluogo di provincia  in cui è presente un servizio di monopattino in 
sharing: tra il  2022 e il  2024 ci sono 15 città  in meno. La flotta (circa 42.000 veicoli), cresciuta nel 2024 
di 2 mila unità, è prevista  in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini in sharing sono Roma 
(13.500), Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280). 
Scooter sharing: si contrae la domanda 
Pgn"4246"nҲqhhgtvc"fk"ugtxk|k"fk"ueqqvgt"ujctkpi."fqrq"guugtuk dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 
unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione : 
dopo il picco del 2023, i noleggi  si riducono  del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga parte a 
Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città servite sono 
9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1.836 scooter, ma oltre 1.000 in meno rispetto al 2023, 
Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). 
In diminuzione  gli  incidenti  della micromobilità  
Pochi incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km percorsi. In 
diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le biciclette. Il 
monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con va lori rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 
incidenti ogni 100.000 km. Nel complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento  
significativo  della sicurezza . 
Car pooling  aziendale in crescita,  ma non decolla 
Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la previsione, basata sui 
dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. Siamo però ancora lontani dai 
numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha raggiunto una scala nettamente superiore, grazie a 
un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo strutturate: 12,8 milioni di viaggi.  
Dimensione economica 
Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si attesta su una cifra di  poco superiore ai 200 
milioni  di euro nel 2024, con un incremento  del 2% rispetto  cnnҲcppq precedente, ma inferiore alla 
etguekvc"fgnnҲ33'"tgikuvtcvc"vtc"kn"4244"g"kn"42450"K"rtkpekrcnk"ftkxgt"fk"swguvq"uxknwrrq"tguvcpq"k"
monopattini in sharing e il carsharing free -floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul 
totale. 
Cosa succede cnnҲguvgtq< Parigi bikesharing  al top 
In Italia il numero massimo di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre in Europa il picco si è 
avuto nel 2023. Sul fronte dei noleggi , invece, il trend europeo resta in crescita  e nel 2024 tocca il 
record di 617 milioni: a sostenerlo sono le bici, sia free-floating (+27%) sia station-based (+9%), mentre 
monopattini e scooter registrano valori negativi. Per quanto riguarda le tipologie, in  Germania emerge il 
carsharing, mentre nelle città spagnole e francesi la mobilità condivisa ruota soprattutto intorno alla 
bici station -based, frutto di politiche amministrative precise ed orientate alla ciclabilità. Il solo servizio 
di bikesharing station -based di Parigi vqvcnk||c"swcuk"swcpvq"nҲkpvgtq"pwogtq"fk"pqngiik"fgnnc"ujctkpi"
mobility italiana. Anche sul fronte carsharing, le città tedesche come  Berlino e Amburgo  presentano 
xqnwok"eqorctcdknk"eqp"nҲkpvgtq"ogtecvq"kvcnkcpq0 
ҵFcn Rapporto sulla Sharing Mobility emergono indicazioni interessanti per nҲkpvgtc community, un 
patrimonio di idee ed esperienze che ci accompagneranno verso la 12ª edizione di IBE Intermobility future 
ways organizzata da IEG dal 24 al 26 novembre 2026 al Rimini Expo Centre, in collaborazione con 
SUSDEF -ha osservatoAlessandra Astolfi,  Global Exhibition Director, Green & Technology Division, 
Italian Exhibition Group (IEG) ҭ Lì si incontreranno aziende, Istituzioni e associazioni, in linea con la 
vocazione di ұecvcnk||cvqtg del ecodkcogpvqҲ di IBE, hub strategico per la mobilità collettiva e condivisa in 
KvcnkcҶ0 
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Sharing mobility, oltre 50 milioni di noleggi nel 
2024 ma servizi in calo. I dati 
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Introduzione 

I servizi di sharing sono ormai radicati nelle abitudini di mobilità  degli italiani: la 
domanda ha superato i 50 milioni  di noleggi nel 2024 e 60 milioni  sono stimati  
per il  2025, uno per ogni italiano: la flotta è per il 95% a zero emissioni. Ecco tutti 
i dati. 

Quello che devi sapere 

Il calo dellôofferta 

Prosegue invece il calo dell'offerta con meno veicoli, servizi e operatori . Nel 2024, 
rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96 mila (-15%), il numero complessivo 
dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). 
L'offerta si concentra sempre di più nelle grandi città, mercati più redditizi e 
favorevoli: Roma e Milano, con 13,2 e 12,6 milioni di noleggi, generano insieme 
oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, soprattutto 
medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso 
invece servizi di sharing. 
  

Lo studio 

Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel 
nono Rapporto nazionale sul settore, presentato in occasione della Conferenza 
Nazionale della sharing mobility, organizzata dall'Osservatorio Nazionale della 
Sharing Mobility , e promosso dal ministero dell'Ambiente e della Sicurezza 
Energetica, dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione 
per lo Sviluppo Sostenibile. 
  

Necessaria una nuova rotta per gli organizzatori 

https://tg24.sky.it/economia/2025/10/08/car-sharing-mobilita-condivisa-noleggio-dati-2024
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Secondo gli organizzatori è necessaria una nuova rotta: integrazione col 
trasporto pubblico, incentivi  economici alla domanda e supporto all'offerta . 
"Senza nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa 
aumenterà infatti inesorabilmente l'uso dell'auto privata che nel 2024 ha 
superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti" 
3/8  

Le città con i quattro servizi di sharing attivi 

Dai dati elaborati dal Rapporto sulla mobilità condivisa, emerge che le uniche 
città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing (moto, 
auto, bici e monopattini) sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è 
la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e 
Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è 
la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in 
cui non sono presenti i monopattini; Milano è la città con più veicoli a 
disposizione per abitante; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei 
veicoli 
4/8  
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Cresce infatti la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni per il 2025, uno per 

ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni 

 
 

 La sharing mobility si è radicata ormai nelle abitudini di mobilità degli italiani. Cresce infatti la 

domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025, uno per ogni italiano 

e la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il calo dellôofferta con meno veicoli, servizi 

e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15%), il numero complessivo 

dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 (-24%). 

Lôofferta si concentra sempre di pi½ nelle grandi citt¨, mercati pi½ redditizi e favorevoli: Roma e 

Milano, con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 50% del totale nazionale. Ben 16 

capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, 

hanno perso invece servizi di sharing. Tendenze queste che indicano la necessità di una nuova rotta: 

integrazione col trasporto pubblico, incentivi economici alla domanda e supporto allôofferta. Senza 

nuovi modelli di regolazione e sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente 

lôuso dellôauto privata che nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti. 

Numeri e tendenze della sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9° Rapporto nazionale sulla 

sharing mobility, presentato in occasione della  Conferenza Nazionale della sharing mobility, 

organizzata dallôOsservatorio Nazionale della Sharing Mobility ï promosso dal Ministero 

dellôAmbiente e della Sicurezza Energetica, dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e 

dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. Un appuntamento che da 10 anni tiene sotto 

osservazione tutto quello che si muove intorno alla mobilità condivisa che oggi è a disposizione di 

13 milioni di italiani, in calo però del 7% rispetto al 2022. 

 

LA CLASSIFICA DELLE CITTAô DELLA SHARING MOBILITY 
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LôOsservatorio ha elaborato, per la prima volta, lo Sharing Mobility Index che, per valutare le 

performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto di quattro indicatori: varietà dei 

servizi disponibili (car, bike, scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di noleggi 

per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati emerge che le uniche città 

che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing sono: Milano, Roma, Firenze, 

Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); 

Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città 

con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i 

monopattini; Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia presenta il migliore 

tasso di rotazione dei veicoli. 

CARSHARING IN DIFFICOLTAô, MA CRESCE Lô ELETTRICO 

Il carsharing è stato il primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il comparto è quello 

più in difficoltà: in calo città servite e noleggi, complice anche la micromobilità in aumento per gli 

spostamenti brevi in città ed eccessivi oneri per gli operatori. Nel 2025 è in corso una corposa 

riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un operatore storico di car sharing. I servizi nel 

2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le flotte di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi 

del 2025 vedono un drastico calo del 17%. Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici 

nel 2024, più 18% rispetto al 2023. Sul totale della flotta le auto ibride arrivano nel 2024 al 38%, 

superando lôelettrico (34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) dispongono del maggior numero di 

auto free floating; Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per la flotta station based. In termini di 

chilometri percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 45%, quasi equivalente a quella 

complessiva della micromobilità. 

BIKESHARING, CONTINUA A ñVOLAREò 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free-floating toccando il picco di 12,2 

milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% più alto del 2022. 

Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I km percorsi sono stati 

circa 25 milioni. Più a prova di ambiente la flotta: Il numero di bici elettriche è aumentata del 18% 

rispetto al 2023 con oltre 4.500 veicoli in più. La prima città per biciclette elettriche è Milano (più di 

10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna (2,7mila). 

MONOPATTINI IN SHARING: IN RIDUZIONE IL NUMERO DI SERVIZI  

Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del vehicle sharing, 

dal 2023 in poi i noleggi si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per il 2025, tuttavia, 

indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato un calo rilevante: dai 

99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi 

ad un riposizionamento degli operatori in pi½ citt¨ o allôuscita dal mercato di alcuni player. 

Diminuisce anche il numero di città capoluogo di provincia in cui è presente un servizio 

di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in meno. La flotta (circa 42.000 veicoli) 

, cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede in calo del 6% nel 2025. Le città con più monopattini 

in sharing sono Roma (13.500), Milano (6000) Torino (4.000) Palermo (2.280). 

SCOOTER SHARING, SI CONTRAE LA DOMANDA  

Nel 2024 lôofferta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce di tre 

unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di contrazione: 

dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è imputabile in larga 



parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione di noleggi. Le città 

servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto 

al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). 

GLI INCIDENTI DELLA MICROMOBILITAô IN DIMINUZIONE 

Pochi incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km percorsi. In 

diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le biciclette. 

Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con valori rispettivamente pari a 0,6 e 0,4 

incidenti ogni 100.000 km. Nel complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento 

significativo della sicurezza. 

CAR POOLING AZIENDALE IN CRESCITA MA ANCORA NON DECOLLA:  

Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la previsione, basata 

sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. Siamo però ancora lontani dai 

numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha raggiunto una scala nettamente superiore, grazie 

a un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo strutturate: 12,8 milioni di viaggi. 

DIMENSIONE ECONOMICA  

Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si attesta su una cifra di poco superiore ai 200 

milioni di Euro nel 2024, con un incremento del 2% rispetto allôanno precedente, ma inferiore alla 

crescita dellô11% registrata tra il 2022 e il 2023. I principali driver di questo sviluppo restano i 

monopattini in sharing e il carsharing free-floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% 

sul totale. 

COSA SUCCEDE ALLôESTERO, A PARIGI IL BIKESHARING AL TOP 

In Italia il numero massimo di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre in Europa il picco 

si è avuto nel 2023. Sul fronte dei noleggi, invece, il trend europeo resta in crescita e nel 2024 tocca 

il record di 617 milioni: a sostenerlo sono le bici, sia free-floating (+27%) sia station-based (+9%), 

mentre monopattini e scooter registrano valori negativi. Per quanto riguarda le tipologie, 

in Germania emerge il carsharing, mentre nelle città spagnole e francesi la mobilità condivisa ruota 

soprattutto intorno alla bici station-based, frutto di politiche amministrative precise ed orientate alla 

ciclabilità. Il solo servizio di bikesharing station-based di Parigi totalizza quasi quanto lôintero 

numero di noleggi della sharing mobility italiana. Anche sul fronte carsharing, le città tedesche 

come Berlino e Amburgo presentano volumi comparabili con lôintero mercato italiano. 

Gilberto Pichetto Fratin, Ministro dellôAmbiente e della Sicurezza Energetica, ha dichiarato: ñLa 

Sharing Mobility, è certamente una delle leve per la costruzione di un nuovo modello di mobilità, per 

ridisegnare una città più sostenibile, una modalità di movimento ormai divenuta componente stabile 

della vita quotidiana, un fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio economico del Paese, 

da dove parte la domanda di nuova mobilità. Un ruolo importante, in tale contesto è affidato 

allôOsservatorio Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti Locali, associazioni, 

operatori economici con lôobiettivo comune di raccogliere idee per nuovi progetti concreti, servendoci 

di un ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una mobilità condivisa da connettere 

sempre di pi½ allôintermodalit¨ e allôintegrazione con il trasporto pubblicoò. 

Raimondo Orsini, Coordinatore Osservatorio Nazionale sulla sharing mobility: ñLôOsservatorio 

raccoglie i dati dei servizi di sharing in tutte le città italiane da dieci anni. Questi dati ci dicono che 



la sharing ormai ¯ unôabitudine consolidata ed ¯ qui per restare, ma ¯ giunto il momento di cambiare 

passo. Bisogna pensare a misure di sostegno accompagnate da una semplificazione  normativa  per 

una maggiore integrazione tra tutte le forme di mobilità condivisa e  il Tplò. 

Eugenio Patanè, Assessore alla Mobilit¨ di Roma Capitale: ñLôamministrazione di Roma Capitale ha 

voluto fin da subito imprimere una svolta nel settore della sharing mobility. I dati del Rapporto ci 

confortano e dimostrano che siamo sulla strada giusta. Grazie al nuovo regolamento introdotto a 

Roma, ci stiamo progressivamente avvicinando agli obiettivi che avevamo indicato: garantire 

lôIntermodalit¨ e il decoro attraverso norme chiare e una razionalizzazione e capillarizzazione del 

servizio. I dati sui giorni di utilizzo e sulla distanza media percorsa ci dicono che la mobilità in sharing 

sta diventando una parte molto importante del trasporto collettivo, soprattutto nellôottica 

dellôintermodalit¨ degli spostamenti, assumendo una vera e propria funzione trasportistica e non solo 

ludica come era in passatoò. 

Christian Colaneri, Responsabile Strategie di RFI:ñLa sharing mobility sta assumendo unôimportanza 

crescente nello sviluppo dellôintermodalit¨ delle stazioni ferroviari. Parcheggi dedicati alla mobilità 

condivisa, come quelli che abbiamo attivato nelle stazioni di Arezzo, Parma e La Spezia 

rappresentano best practice che intendiamo moltiplicareò. 

Nicoletta Antonias, Responsabile Sostenibilità di Trenitalia: ñLa costruzione di un ecosistema di 

trasporto intermodale ¯ lôimpegno di Trenitalia per un modello di crescita sostenibile, equa ed 

inclusiva in cui la sharing mobility diventa la scelta naturale, più comoda e consapevole. Investiamo 

nella digitalizzazione per offrire nuovi efficaci strumenti di condivisioneò. 

Enrico Stefàno, Deputy Regional Head Italy, Lime ñIl Rapporto 2025 mostra che la sharing mobility 

fa ormai parte della vita quotidiana di milioni di persone, ma anche che serve un salto di qualità. La 

domanda cresce, ma senza infrastrutture adeguate e una reale integrazione con il trasporto pubblico 

rischiamo di non coglierne tutto il potenziale. Per Lime significa continuare a investire in flotte a zero 

emissioni e collaborare con le citt¨ per offrire unôalternativa semplice e accessibile allôauto privata.ò 

Fabrizio Garavaglia, Presidente di NordcomñLa mobilit¨ condivisa rappresenta una sfida e 

unôopportunit¨: serve un approccio a ventaglio, capace di integrare soluzioni diverse e 

complementari. Come Nordcom siamo impegnati a creare innovazione e soluzioni digitali al servizio 

della mobilit¨ sostenibile, favorendo connessioni tra operatori, istituzioni e cittadiniò 

Alessandra Astolfi, Global Exhibition Director, Green & Technology Division, Italian Exhibition 

Group (IEG): ñDal Rapporto sulla Sharing Mobility emergono indicazioni interessanti per lôintera 

community, un patrimonio di idee ed esperienze che ci accompagneranno verso la 12ª edizione di 

IBE Intermobility future ways organizzata da IEG dal 24 al 26 novembre 2026 al Rimini Expo Centre, 

in collaborazione con SUSDEF. Lì si incontreranno aziende, Istituzioni e associazioni, in linea con 

la vocazione di ócatalizzatore del cambiamentoô di IBE,hub strategico per la mobilit¨ collettiva e 

condivisa in Italiaò. 

 

  



 

Sharing Mobility, cresce la domanda ma cala la disponibilit¨ di 

servizi.  

6/10/25 

La sharing mobility si è radicata nelle abitudini di mobilità degli italiani, questo il presupposto 
della 9ª Conferenza Nazionale della Sharing Mobility ."qticpk||cvc"kp"Ecorkfqinkq"cnnҲkpvgtpq"
della Sala della Protomoteca. Un appuntamento che da 10 anni tiene sotto osservazione tutto 
ciò ruota intorno alla mobilità condivisa che oggi è a disposizione di 13 milioni di italiani, in 
calo però del 7% rispetto cn"42440"NҲgxgpvq."kpvtqfqvvq"g"oqfgtcvq"fcn"Eqqtfkpcvqtg"
Osservatorio Nazionale sulla sharing mobility, Raimondo Corsini e dalla Presidente e AD Roma 
Servizi per la Mobilità, Anna Donati, è iniziato con un video messaggio del Ministro 
fgnnҲCodkgpvg"g"fgnla Sicurezza Energetica, Gilberto Pichetto Fratin, seguito a livello 
kuvkvw|kqpcng"fcink"kpvgtxgpvk"fgnnҲCuuguuqtg"cnnc"Oqdknkvּכ"fk"Tqoc"Ecrkvcng."Gwigpkq"Rcvcpּק."g"
del Sindaco di Roma Capitale, Roberto Gualtieri. ҵNc"Ujctkpi"Oqdknkv{."ּק"egtvcogpvg"wpc"fgnng"
leve per la costruzione di un nuovo modello di mobilità, per ridisegnare una città più sostenibile, 
una modalità di movimento ormai divenuta componente stabile della vita quotidiana, un 
fenomeno che riguarda in profondità il tessuto socio economico del Paese, da dove parte la 
fqocpfc"fk"pwqxc"oqdknkvּכҶ, queste le parole del ministro Pichetto Fratin.  

ҵWp"twqnq"korqtvcpvgҶ, ha continuato il ministro, ҵkp"vcng"eqpvguvq"ּק"chhkfcvq"cnnҲQuugtxcvqtkq"
Nazionale sulla Sharing Mobility che coinvolge Ministeri, Enti Locali, associazioni, operatori 
geqpqokek"eqp"nҲqdkgvvkxq"eqowpg"fk"tceeqinkgtg"kfgg"rgt"pwqxk"rtqigvvk"eqpetgvk."ugtxgpfqek"fk"wp"
ricco ventaglio di opzioni che abbiamo a disposizione, una mobilità condivisa da connettere 
ugortg"fk"rk "cnnҲkpvgtoqfcnkvּכ"g"cnnҲkpvgitc|kqpg"eqp"kn"vtcurqtvq"rwddnkeqҶ0 

ҵNҲQuugtxcvqtkq"tceeqinkg"k"fcvk"fgk"ugtxk|k"fk"ujctkpi"kp"vwvvg"ng"ekvvּכ"kvcnkcpg"fc"fkgek"cppkҶ. ha 
spiegato il  coordinatore Orsini . ҵSwguvk fcvk"ek"fkeqpq"ejg"nc"ujctkpi"qtock"ּק"wpҲcdkvwfkpg"
consolidata ed è qui per restare, ma è giunto il momento di cambiare passo. Bisogna pensare a 
misure di sostegno accompagnate da una semplificazione normativa per una maggiore 
kpvgitc|kqpg"vtc"vwvvg"ng"hqtog"fk"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"g"kn"VrnҶ0 

ҵRgt"pqk"nc"ujctkpi"oqdknkv{"ּק"wpc"eqorqpgpvg"uvtcvgikec di una trasformazione della città che 
xgfg"pgn"ecodkcogpvq"fgnnc"oqdknkvּכ"wpq"fgk"rkncuvtkҶ, ha detto Gualtieri.  ҵCpejg"ng"rqnkvkejg"fgnng"
mobilità non possono essere affrontate in modo profondo e radicale se non sono dentro ad un 
ecodkcogpvq"fgnng"cnvtg"rqnkvkejg<"codkgpvcnk."wtdcpkuvkejg."fgnnҲctvkeqnc|kqpg"fgnnc"ekvvּכ."fgnnc"
fkuvtkdw|kqpg"fgk"ugtxk|k."fgnnҲqticpk|zazione dei tempi, persino nel modo in cui materialmente si 
hcppq"g"uk"ecodkcpq"uvtcfg"g"rkc||g0"EҲּק"wpc"qticpkekvּכ"vtc"swguvg"fkogpukqpk"fgpvtq"nc"pquvtc"
codk|kqpg"fk"vtcuhqtoctg"TqocҶ0 

Kn"Ukpfceq"jc"eqpvkpwcvq"uwnnc"Ujctkpi"Oqdknkv{<"ҵTra ferro, gomma e sharing nella concezione da 
primo e ultimo miglio è impossibile avere la capillarità che renda credibile la sostituzione del 
trasporto pubblico con quello privato. A Roma questa integrazione è indispensabile e penso che 



debba essere accompagnata da scelte a livello nazionale. Crediamo molto nella sharing e siamo 
contenti che gli incentivi che abbiamo introdotto stiano funzionando. I numeri si vedonoҵ."fwpswg"
jc"eqpenwuq."ҵrgpukcoq"ejg"swguvk"fgddcpq"etguegtgҶ0 

Cresce la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 milioni stimati per il 2025 , 
uno per ogni italiano e la flotta è per il 95% a zero emissioni. Prosegue invece il calo 
fgnnҲqhhgtvc"eqp"ogpq"xgkeqnk."ugtxk|k"g"qrgtcvqtk0"Pgn"4246."tkurgvvq"cn"4244."k"xgkeqnk"kp"ujctkpi"
sono 96.000 (-15%), il numero complessivo dei servizi è di 170 (-26%); gli operatori sono scesi 
tra il 2022-25 a 35 (-24%). NҲqhhgtvc"uk"eqpegpvtc"ugortg"fk"rk "pgnng"itcpfk"ekvvּכ."ogtecvk"rk "
redditizi e favorevoli: Roma e Milano , con 13,2 e 12,6 milioni noleggi, generano insieme oltre il 
50% del totale nazionale. Ben 16 capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come 
Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso invece servizi di sharing. Tendenze 
queste che indicano la necessità di una nuova rotta: integrazione col trasporto pubblico, 
kpegpvkxk"geqpqokek"cnnc"fqocpfc"g"uwrrqtvq"cnnҲqhhgtvc0"Ugp|c"pwqxk"oqfgnnk"fk"tgiqnc|kqpg"g"
uquvgipq"fgnnc"oqdknkvּכ"eqpfkxkuc"cwogpvgtּכ"kphcvvk"kpguqtcdknogpvg"nҲwuq"fgnnҲcwvq"rrivata che 
nel 2024 ha superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti. Numeri e tendenze della 
sharing mobility nazionale sono contenuti nel 9° Rapporto nazionale sulla sharing mobility, 
rtgugpvcvq"fc"Nwec"Tghtkigtk."fgnnҲQuugtxcvqtkq"Pc|kqpcng"ujaring mobility, in occasione della 
Eqphgtgp|c"uvguuc"g"rtqoquuq"fcn"Okpkuvgtq"fgnnҲCodkgpvg"g"fgnnc"Ukewtg||c"Gpgtigvkec."fcn"
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dalla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile. 

NҲQuugtxcvqtkq"jc"gncdqtcvq."rgt"nc"rtkoc"xqnvc."nq"Ujctkpi"Oqdknkv{"Kpfgz che, per valutare le 
performance di sharing mobility nelle città italiane, tiene conto di quattro indicatori: varietà dei 
servizi disponibili (car, bike, scooter, monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di 
noleggi per abitante; tasso di rotazione giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati emerge che le 
uniche città che offrono contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing sono: Milano, 
Roma, Firenze, Bergamo e Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 
milioni nel 2024); Bologna e Firenze sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 
2023; Bologna è la città con più noleggi per abitante, dato significativo, trattandosi di una città 
in cui non sono presenti i monopattini; Milano è la città con più vei coli a disposizione per 
abitante; Brescia presenta il migliore tasso di rotazione dei veicoli.  Il carsharing è stato il 
primo servizio di sharing mobility presente in Italia. Oggi il comparto è quello più in difficoltà : 
in calo città servite e noleggi, complice anche la micromobilità in aumento per gli spostamenti 
brevi in città ed eccessivi oneri per gli operatori. 

Nel 2025 è in corso una corposa riduzione del numero dei veicoli in servizio di Enjoy, un 
operatore storico di car sharing. I servizi nel 2024 sono 42, -1 rispetto al 2023. Nel 2024 le 
flotte di auto sono aumentate del 9%, ma i primi mesi del 2025 vedono un drastico calo del 
17%. Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli elettrici nel 2024, più 18% rispetto al 
42450"Uwn"vqvcng"fgnnc"hnqvvc"ng"cwvq"kdtkfg"cttkxcpq"pgn"4246"cn"5:'."uwrgtcpfq"nҲgngvvtkeq"
(34,8%). Milano (3.293) e Roma (2.158) dispongono del maggior numero di auto free floating; 
Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per la flotta station based. In termini di chilometri 
percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una quota pari al 45%, quasi equivalente a quella 
complessiva della micromo bilità. 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free -floating  toccando il 
picco di 12,2 milioni, valore di oltre il 162% superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26% 
più alto del 2022. Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32% del totale dei noleggi. I 
km percorsi sono stati circa 25 milioni. Più a prov a di ambiente la flotta: Il numero di bici 
elettriche è aumentata del 18% rispetto al 2023 con oltre 4500 veicoli in più. La prima città per 



biciclette elettriche è Milano (più di 10mila veicoli), seguita da Roma (circa 7mila) e Bologna 
(2,7mila). 

Se nel biennio 2020-2022 i monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del vehicle 
sharing, dal 2023 in poi i noleggisi sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per il 
2025, tuttavia, indicano una possibile ripresa (+27%). I servizi di monopattini hanno registrato 
un calo rilevante : dai 99 attivi nel 2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 
4247."wp"hgpqogpq"fc"cvvtkdwktuk"cf"wp"tkrquk|kqpcogpvq"fgink"qrgtcvqtk"kp"rk "ekvvּכ"q"cnnҲwuekvc"
dal mercato di alcuni player. Diminuisce anche il numero di città capoluogo di p rovincia in cui 
è presente un servizio di monopattino in sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in meno. 
La flotta (circa 42.000 veicoli) , cresciuta nel 2024 di 2 mila unità, si prevede in calo del 6% nel 
2025. Le città con più monopattini in sha ring sono Roma (13.500), Milano (6000) Torino 
(4.000) Palermo (2.280). 

Pgn"4246"nҲqhhgtvc"fk"ugtxk|k"fk scooter sharing , dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce 
di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025.  La domanda mostra segnali di 
contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23% nel 2024. La flessione è 
imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 
milione di noleggi. Le città servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1836 
scooter, ma oltre 1000 in meno rispetto al 2023, Roma (1556), Torino (349), Bari (150). Pochi 
incidenti ed anche in diminuzione: in media un incidente ogni 300.000 km percorsi. In 
diminuzione nel 2024, del 7% per i monopattini, del 54% per gli scooter e del 67% per le 
biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con valori rispettivamente 
pari a 0,6 e 0,4 incidenti ogni 100.000 km. 

Nel complesso, il calo generalizzato evidenzia un miglioramento significativo della 
sicurezza.  Nel 2024 i viaggi in carpooling aziendale hanno raggiunto 388 mila unità, con la 
previsione, basata sui dati del primo semestre, di un ulteriore aumento del 40% nel 2025. 
Siamo però ancora lontani dai numeri della Francia, dove il carpooling aziendale ha raggiunto 
una scala nettamente superiore, grazie a un quadro normativo chiaro e a politiche di incentivo 
strutturate: 12,8 milioni di viaggi. Il fatturato complessivo del comparto vehicle sharing si 
attesta su una cifra di poco superiore ai 200 milioni di Euro nel 2024, con un incremento del 
4'"tkurgvvq"cnnҲcppq"rtgegfgpvg."oc"kphgtkqtg"cnnc"etguekvc"fgnnҲ33'"tgikuvtcvc"vtc"kn"4244"g"kn"
2023. I principali driver di questo sviluppo restano i monopattini in sharing e il carsharing free -
floating, che incidono rispettivamente per il 36% e il 31% sul totale. In Italia il numero massimo 
di veicoli condivisi è stato raggiunto nel 2022, mentre in Europa il picco si è avuto nel 2023. Sul 
fronte dei noleggi, invece, il trend europeo resta in crescita e nel 2024 tocca il record di 617 
milioni: a sostenerlo sono le bici, sia free-floating (+27%) sia station-based (+9%), mentre 
monopattini e scooter registrano valori negativi. Per quanto riguarda le tipologie, in Germania 
emerge il carsharing, mentre nelle città spagnole e francesi la mobilità condivisa ruota 
soprattutto intorno alla bici station -based, frutto di politiche amministrative precise ed 
orientate alla ciclabilità. Il solo servizio di bikesharing station -based di Parigi totalizza quasi 
swcpvq"nҲkpvgtq"pwogtq"fk"noleggi della sharing mobility italiana. Anche sul fronte carsharing, le 
ekvvּכ"vgfguejg"eqog"Dgtnkpq"g"Codwtiq"rtgugpvcpq"xqnwok"eqorctcdknk"eqp"nҲkpvgtq"ogtecvq"
italiano. 

Ottobre 2025. 
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OMA CAPITALE DELLA SHARING MOBILITY: RECORD DI NOLEGGI E FUTURO 
CONDIVISO 
Roma si conferma leader della mobilità condivisa in Italia.  È quanto emerge dal Nono Rapporto 
Nazionale sulla Sharing Mobility , presentato in Campidoglio. La Città Eterna, con 11,1 milioni di 
noleggi  nel 2024 (il dato più alto in Italia), si posiziona al centro di una rivoluzione urbana che vede 
gli spostamenti condivisi come ñingrediente indispensabileò per il futuro dei trasporti, come 
dichiarato dal Sindaco Roberto Gualtieri  

Il focus dellôedizione 2025 ¯ stato ñMobility as a Rightò (Mobilit¨ come Diritto), evidenziando il ruolo 
della sharing mobility  come leva concreta per migliorare la vita urbana e costruire un sistema di 
trasporti più equo, accessibile e multimodale . 

Il Sindaco Roberto Gualtieri  ha sottolineato che ñLo sharing ¯ un ingrediente indispensabile nella 
nostra visione dellôintegrazione trasportistica. A Roma non si pu¸ fare altrimenti vista la sua strutturaé 
Serve una sempre maggiore integrazione tra ferro, gomma e sharing .ò LôAssessore alla 
Mobilità Eugenio Patanè  ha aggiunto che i dati indicano che la mobilità condivisa si è consolidata nelle 
abitudini dei cittadini, raggiungendo un ulteriore grado di efficienza. 

I  numeri confermano questa leadership: nel 2024, Roma ha registrato un totale di 11,1 milioni di 
noleggi  (record nazionale). I monopattini  hanno totalizzato 8,7 milioni  di corse, usati in media per 2,3 
km in 13 minuti, mentre le bici  hanno raggiunto 2,4 milioni  di noleggi, con una percorrenza media di 
2,4 km in 14 minuti. 

 A partire dallôautunno 2023, Roma ha ridefinito i servizi di noleggio per garantire un servizio pi½ 
efficiente e capillare. Marco Volpe di Roma Servizi per la Mobilità ha spiegato che le nuove regole 
puntano su un numero controllato di operatori  (tre per i monopattini e due per il bike sharing) e 
una copertura territoriale equilibrata , con limiti operativi in Centro ma minimi garantiti in periferia . 

indispensabileò per il futuro dei trasporti, come dichiarato dal Sindaco Roberto Gualtieri  

  

https://www.dimensionesuonoroma.it/news/le-notizie-dalla-capitale/roma-capitale-della-sharing-mobility-record-di-noleggi-e-futuro-condiviso/
https://www.dimensionesuonoroma.it/news/le-notizie-dalla-capitale/roma-capitale-della-sharing-mobility-record-di-noleggi-e-futuro-condiviso/


 

https://www.dailymotion.com/video/x9rszws  

 

Telegiornale Roma e  Regione Lazio т  
Edizione delle 19:30 del 7 Ottobre 2025 
 

 
1:07 

 

Al minuto 14:41   

https://www.dailymotion.com/video/x9rsx84
https://www.dailymotion.com/video/x9rsx84
https://www.dailymotion.com/video/x9rsx84
https://www.dailymotion.com/video/x9rsx84


 

https://www.radiocolonna.it/green -city/mobilita - roma -prima - in - italia -per -
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Mobilit¨: Roma prima in Italia per noleggio mezzi in affitto, 

13,2 milioni nel 2024 

Il rapporto della nona conferenza nazionale sulla sharing mobility in Campidoglio  

 
di A.R 

06 Ottobre 2025  

Roma è la prima città in Italia per numero di noleggi di mezzi in affitto come auto, moto, biciclette 

e monopattini, con 13,2 milioni di operazioni nel 2024, seguita da Milano (12,6 milioni). Insieme, le 

due città coprono il 50 per cento dei 50 milioni di noleggi registrati lo scorso anno in tutta Italia. E 

per il 2026 la stima è di 60 milioni di operazioni, nonostante sia in calo il numero di veicoli a 

disposizione degli amanti della cosiddetta mobilità in condivisione (sharing mobility). È quanto 

emerge dal rapporto della nona conferenza nazionale sulla sharing mobility in Campidoglio. Su 

base nazionale Roma è superata da Milano e si colloca seconda per numero di biciclette elettriche 

disponibili (7 mila contro 10 mila), ed è seguita da Bologna, terza in classifica con 2.700 bici. La 

Capitale è seconda anche per motorini (1.156 contro 1.836) e per automobili (2.158 contro 3.293) 

mentre è prima in Italia per monopattini in sharing (13.500) seguita da Milano (6.000) Torino 

(4.000) e Palermo (2.280). 

Nel complesso su base nazionale cresce la domanda con oltre 50 milioni di noleggi nel 2024 e 60 

milioni stimati per il 2025, uno per ogni italiano, ma prosegue il calo dellõofferta con meno veicoli, 

servizi e operatori. Nel 2024, rispetto al 2022, i veicoli in sharing sono 96.000 (-15 per cento), il 

numero complessivo dei servizi è di 170 (-26 per cento); gli operatori sono scesi tra il 2022-25 a 35 

(-24 per cento). Lõofferta si concentra sempre di pi½ nelle grandi citt¨, mercati pi½ redditizi e 

favorevoli ma ben 16 capoluoghi di provincia, soprattutto medio piccoli, come Catanzaro, Reggio 

Calabria, Pesaro e Prato, hanno perso servizi di sharing. Di contro lõuso dellõauto privata nel 2024 ha 

superato 40 milioni di veicoli, 701 ogni mille abitanti.  

Lõosservatorio nazionale della sharing mobility ð promosso dal ministero dellõAmbiente, dal 

ministero dei Trasporti e dalla fondazione per lo Sviluppo sostenibile ð ha elaborato, per la prima 

https://www.radiocolonna.it/green-city/mobilita-roma-prima-in-italia-per-noleggio-mezzi-in-affitto-132-milioni-nel-2024/
https://www.radiocolonna.it/green-city/mobilita-roma-prima-in-italia-per-noleggio-mezzi-in-affitto-132-milioni-nel-2024/
https://www.radiocolonna.it/author/pseudonimo8radiocolonna-it/


volta, lo sharing mobility index che, per valutare le performance di sharing mobility nelle città 

italiane, tiene conto di quattro indicatori: varietà dei servizi disponibili (car, bike, scooter, 

monopattini); numero di veicoli per abitante; numero di nole ggi per abitante; tasso di rotazione 

giornaliero dei veicoli. Dai dati elaborati emerge che le uniche città che offrono 

contemporaneamente tutti e quattro i servizi di sharing sono: Milano, Roma, Firenze, Bergamo e 

Torino. Roma è la prima città per numero di noleggi totali (13,2 milioni nel 2024); Bologna e Firenze 

sono le città cresciute maggiormente nel 2024 rispetto al 2023; Bologna è la città con più noleggi 

per abitante, dato significativo, trattandosi di una città in cui non sono presenti i monopattin i; 

Milano è la città con più veicoli a disposizione per abitante; Brescia presenta il migliore tasso di 

rotazione dei veicoli. 

Per quanto riguarda le auto le flotte sono aumentate del 9 per cento nel 2024, ma i primi mesi del 

2025 vedono un drastico calo del 17 per cento. Sempre più ecologica la flotta con 3.000 i veicoli 

elettrici nel 2024, più 18 per cento rispetto al 2023. Sul totale della flotta le auto ibride arrivano nel 

2024 al 38 per cento, superando lõelettrico (34,8 per cento). Milano (3.293) e Roma (2.158) 

dispongono del maggior numero di auto free floating; Torino (250), Roma (200), Palermo (109) per 

la flotta station b ased. In termini di chilometri percorsi, il carsharing conferma nel 2024 una quota 

pari al 45 per cento, quasi equivalente a quella complessiva della micromobilità. 

Continua anche nel 2024 la crescita dei noleggi del bikesharing free-floating toccando il picco di 

12,2 milioni, valore di oltre il 162 per cento superiore a quanto registrato nel 2021 e del 26 per 

cento più alto del 2022. Complessivamente il bikesharing rappresenta il 32 per cento del totale dei 

noleggi. I chilometri percorsi sono stati circa 25 milioni. Inoltre se nel biennio 2020-2022 i 

monopattini in sharing hanno rappresentato il motore del vehicle sharing, dal 2023 in poi i noleggi 

si sono stabilizzati appena sotto i 25 milioni. Le stime per il 2025, tuttavia, indicano una possibile 

ripresa (+27 per cento). I servizi di monopattini hanno registrato un calo rilevante: dai 99 attivi nel 

2022 si è passati a 68 nel 2024 e a 62 nei primi mesi del 2025, un fenomeno da attribuirsi ad un 

riposizionamento degli operatori in pi½ citt¨ o allõuscita dal mercato di alcuni player. Diminuisce 

anche il numero di città capoluogo di provincia in cui è presente un servizio di monopattino in 

sharing: tra il 2022 e il 2024 ci sono 15 città in meno. La flotta (circa 42.000 veicoli), cresciuta nel 

2024 di 2 mila unità, si prevede in calo del 6 per cento nel 2025. 

Infine nel 2024 lõofferta di servizi di scooter sharing, dopo essersi dimezzata tra 2022 e 2024, cresce 

di tre unità rispetto al 2023 e resta stabile anche a inizio 2025. La domanda mostra segnali di 

contrazione: dopo il picco del 2023, i noleggi si riducono del 23 per cento nel 2024. La flessione è 

imputabile in larga parte a Milano, dove la chiusura di un operatore ha fatto perdere circa 1 milione 

di noleggi. Le città servite sono 9, nel 2024 le flotte più fornite a Milano con 1.836 scooter, ma oltre 

mille in meno rispetto al 2023, Roma (1.556), Torino (349), Bari (150). Pochi incidenti e in 

diminuzione: sono uno ogni 300.000 chilometri percorsi in media in tutta lõItalia. In diminuzione nel 

2024, del 7 per cento per i monopattini, del 54 per cento per gli  scooter e del 67 per cento per le 

biciclette. Il monopattino conferma un dato in linea con lo scooter, con valori rispettivamente pari a 

0,6 e 0,4 incidenti ogni 100.000 chilometri. 
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Sharing Mobility, Roma guida 

insieme a Milano 
https://www.radioroma.it/2025/10/06/sharing -mobility - roma/#google_vignette   

A cura di Redazione G  
 

 

 

Il 9° Rapporto nazionale sulla  sharing mobility  fotografa un settore in 
continua trasformazione. Nel 2024 in Italia si sono registrati oltre 50 
milioni di noleggi, con una previsione che sfiorerà i 60 milioni nel 2025, 
ȺẏǸɵʔȡʬǍȺǸɅʌǸ Ǳȡ ʔɅ ʔʌȡȺȡʽʽɐ ɳǸɶ ɐȓɅȡ ǪȡʌʌǍǱȡɅɐṣ ¬Ǎ ɃǍȓȓȡɐɶ ɳǍɶʌǸ ǱǸȺȺǍ 
flotta dispo nibile è composta da mezzi a zero emissioni (95%), a 
conferma della spinta verso la sostenibilità. Tuttavia, a fronte di un 
ǍʔɃǸɅʌɐ ǱǸȺȺǍ ǱɐɃǍɅǱǍṞ ȺẏɐȒȒǸɶʌǍ ǪɐɅʌȡɅʔǍ Ǎ ǪɐɅʌɶǍɶɾȡṝ ȡ ʬǸȡǪɐȺȡ ȡɅ 
condivisione sono scesi a 96mila, il 15% in meno rispetto al 202 2. 

Roma e Milano protagoniste  

La contrazione ha colpito soprattutto le realtà medio -piccole, con 16 
capoluoghi di provincia Ṿ tra cui Catanzaro, Reggio Calabria, Pesaro e 
Prato Ṿ che hanno perso i loro servizi di sharing. La tendenza è chiara: 
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le risorse si concentrano nelle grandi città, mercati più solidi e 
redditizi.  In particolare, Roma con 13,2 milioni di noleggi  e Milano con 
12,6 milioni generano insieme oltre metà degli utilizzi complessivi a 
livello nazionale.  

Il quadro nazionale  

Il Rapporto, diffuso durante la Conferenza nazionale del 
settore  ɳɶɐɃɐɾɾǍ ǱǍȺȺẏÃɾɾǸɶʬǍʌɐɶȡɐ ¸ǍʽȡɐɅǍȺǸ ǱǸȺȺǍ ñțǍɶȡɅȓ 
Mobility  ȡɅɾȡǸɃǸ ǍȺ ɃȡɅȡɾʌǸɶɐ ǱǸȺȺẏ!ɃǩȡǸɅʌǸṞ ǍȺ ɃȡɅȡɾʌǸɶɐ ǱǸȺȺǸ 
Infrastrutture e alla Fondazione per lo Sviluppo Sostenibile, evidenzia 
anche il calo del numero dei servizi attivi, scesi a 170 ( -26%) e degli 
operatori, ridotti a 35 ( -24%) tra il 2022 e il 2025. At tualmente la mobilità 
condivisa è a disposizione di circa 13 milioni di italiani, con un calo del 
7% rispetto a due anni fa.  

Le sfide per il futuro  

ñǸǪɐɅǱɐ ȺẏÃɾɾǸɶʬǍʌɐɶȡɐṞ ȡ ǱǍʌȡ ɃɐɾʌɶǍɅɐ ȺǍ ẌɅǸǪǸɾɾȡʌǟ Ǳȡ ʔɅǍ ɅʔɐʬǍ 
rotta : integrazione col trasporto pubblico, incentivi economici alla 
ǱɐɃǍɅǱǍ Ǹ ɾʔɳɳɐɶʌɐ ǍȺȺẏɐȒȒǸɶʌǍṣ ñǸɅʽǍ Ʌʔɐʬȡ ɃɐǱǸȺȺȡ Ǳȡ ɶǸȓɐȺǍʽȡɐɅǸ Ǹ 
sostegno della mobilità condivisa aumenterà infatti inesorabilmente 
Ⱥẏʔɾɐ ǱǸȺȺẏǍʔʌɐ ɳɶȡʬǍʌǍ ǪțǸ ɅǸȺ ᶰᶮᶰᶲ țǍ ɾʔɳǸɶǍʌɐ ᶲᶮ ɃȡȺioni di veicoli, 701 
ɐȓɅȡ ɃȡȺȺǸ ǍǩȡʌǍɅʌȡẍṣ 
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